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Abkirzungen

BImSchG
B 304
16. BImSchV

24. BImSchV
dB(A)

DGM
Dsb.rzc

DTV
GVS
IGW
10

K

KP
KVP
Lkwl

Lkw?2

Lm,E
Lr,N
Lr,T
My
M
ou
Pkw

PNF
PPF

P1
P2

RLS-19
St 2093
VLarmSchR 97

Vpkw
Vikw

Bundes-Immissionsschutzgesetz

BundesstralRe / Nr.

16. Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz - Verkehrslarmschutzver-
ordnung

24. Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz - Schallschutzmafnah-
menverordnung

Dezibel (A-bewertet), der A-bewertete Pegel bildet die frequenzabhangige Emp-
findlichkeit des menschlichen Gehodrs am besten ab

digitales Gelandemodell

Korrekturwert fur die Gerauschentwicklung unterschiedlicher StralRenoberfla-
chen in Abhangigkeit von der Fahrzeugklasse und der Geschwindigkeit
durchschnittlicher taglicher Verkehr in Kfz/24h

Gemeindeverbindungsstralle

Immissionsgrenzwert

Immissionsort

Zuschlag fur erhohte Storwirkung von lichtsignalgeregelten Kreuzungen und
Kreisverkehrsplatzen in dB(A)

Knotenpunkt / Anschluss an Stral3ennetz

Kreisverkehrsplatz

Lastkraftwagen ohne Anhénger mit einer zulassigen Gesamtmasse > 3,5 t und
Busse

Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkrafttahrzeuge {Zugmaschinen mit
Auflieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse > 3,5 t

Mittelungspegel

Mittelungsemissionspegel in dB(A)

Beurteilungspegel Nachtzeit in dB(A)

Beurteilungspegel Tagzeit in dB(A)

mafgebende Verkehrsstarke Nachtzeit in Kfz/h

mafgebende Verkehrsstarke Tagzeit in Kfz/h

Ortsumgehung

Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen (G-
terkraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse. < 3,5 1)

Prognosenulifall mit Jahr (ohne MaRRhahme)

Prognoseplan mit Jahr (mit MaRnahme)

bezeichnet den Anteil der Fahrzeuggruppe Lkwl am gesamten Verkehrsauf-
kommen in % (jeweils tags und nachts)

bezeichnet den Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw2 am gesamten Verkehrsauf-
kommen in % (jeweils tags und nachts)

Richtlinien fir den LaArmschutz an Stral3en

Staatsstrafl3e / Nr.

Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des
Bundes

fur die schalltechnischen Berechnungen angesetzte Geschwindigkeit fir Pkw
fur die schalltechnischen Berechnungen angesetzte Geschwindigkeit fir Lkw1
und 2 > 3,5t zul. Gesamtgewicht
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1 VERANLASSUNG

Das Staatliche Bauamt Traunstein beabsichtigt den Neubau der Bundesstral3e 304 Orts-
umgehung Altenmarkt BA 2. Mit der MaRnahme ist geplant, die bestehende B 304 aus
den drei Ortsdurchfahrten Altenmarkt a.d. Alz, Grassach und Stein a.d. Traun heraus in
Richtung Osten zu verlegen.

Fur das planrechtliche Genehmigungsverfahren ist eine schalltechnische Untersuchung
erforderlich, die die zukiinftige Schallimmissionssituation nach dem Neubau der Ge-
samtmafnahme darstellt, auf Grundlage der ,Vorgaben der sechzehnten Bundesimmis-
sionsschutzverordnung (16. BImSchV, Stand 11/2020)%, den ,Richtlinien fir den Larm-
schutz an Stral3en (RLS-19, Ausgabe 2019)“ sowie den ,Richtlinien fir den Verkehrs-
larmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes (VLarmSchR97)* beurteilt
und ggf. Schallschutzmafl3nahmen vorschlagt.

Die Unterlage zur schalltechnischen Untersuchung wurde durch das Staatliche Bauamt
Traunstein aufgestellt.

2 Ortliche Gegebenheiten / Situation und Planung

Das Planungsgebiet liegt im Freistaat Bayern im Landkreis Traunstein im sudoéstlichen
Bereich des Regierungsbezirks Oberbayern. Die MaRhahme befindet sich etwa 18 km
nordlich von Traunstein, ca. 30 km sudlich von Altétting und ca. 13 km norddstlich des
Chiemsees.

Die Trasse verlauft dstlich von Altenmarkt a.d. Alz und Stein a.d. Traun. Die Gesamt-
lange der Ortsumgehung Altenmarkt BA 2 betragt ca. 6,33 km.

Das Untersuchungsgebiet ist topografisch bewegt.

Die Baustrecke der OU Altenmarkt BA 2 beginnt auf der B 299 sidlich der Stadt Trost-
berg bei Mégling (Ortsteil der Stadt Trostberg), bei B 299 3340 1,178, fuhrt tber die so
genannte ,Dietlwiese” mit dem Anstieg bei den Weilern Nock und Wimpasing, verlauft
ostlich von Pirach und Anning und schliel3t wieder nérdlich von Sankt Georgen (Ortsteil
der Stadt Traunreut) bei B 304_940 0,738 an die bestehende B 304 an.

Im Untersuchungsgebiet sind von den Larmemissionen der B 304 diverse Anwesen ent-
lang der 6,33 km langen Neubaustrecke betroffen.

Die Bebauung im Untersuchungsgebiet wird entsprechend 16. BImSchV den Kategorien
~Wohngebiet (reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten)* so-
wie ,AulRenbereich (Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebie-
ten)* zugeordnet.

Staatliches Bauamt Traunstein Seite 1
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RECHTLICHE GRUNDLAGEN

Die Ermittlung der Larmimmissionen erfolgte auf der Grundlage der ,Richtlinien fir den
Larmschutz an Stral3en (RLS-19, Ausgabe 2019)“. Diese Richtlinie wurde mit der ,sech-
zehnten Bundesimmissionsschutzverordnung (16. BImSchV, Stand 11/2020)“ als ver-
bindliche Vorschrift zur Berechnung von Schallimmissionen aus Stral3enverkehr einge-
fuhrt.

Es gilt laut 16. BImSchV:
§ 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die ,wesentliche Anderung* von éffentlichen
Stral3en sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraRenbahnen (Strafl3en- und
Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich
erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht
wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu andern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage
oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird;
dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

§ 2 Immissionsgrenzwerte

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rédusche ist bei dem Bau oder der ,wesentlichen Anderung“ von Verkehrswegen sicher-
zustellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht
Uberschreitet:

Tag Nacht

1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)

2. inreinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten (Auf3enbereich)

64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)

4. in Gewerbegebieten

69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)
Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte ,,Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV*

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Fest-
setzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Fla-
chen fur Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fur die keine Festsetzungen
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4.1

bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im Auf3enbereich nach Absatz 1 Nr. 1,
3 und 4 entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

(3) Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeiibt, so ist
nur der Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden.

Demnach dient zur Beurteilung der Larmbelastung durch Verkehrslarm der sogenannte
Beurteilungspegel L., der rechnerisch getrennt fir die ZeitrAume Tag (6.00 Uhr bis
22.00 Uhr) und Nacht (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr) ermittelt wird.

Nur in den Fallen, in denen ein Anspruch auf Schallschutzmaflinahmen aufgrund eines
Neubaus bzw. einer ,wesentlichen Anderung“ eines Verkehrswegs vorliegt, sollen die
Larmeinwirkungen priméar durch La&rmminderungsmalRhahmen an der Quelle oder im
Schallausbreitungsweg (sogenannter aktiver Schallschutz) verringert werden. Wenn
dies in der Nahe von stark befahrenen Verkehrswegen mit vertretbaren Mitteln nicht oder
nur teilweise moglich ist, konnen Schallschutzmallnahmen an Geb&uden (sogenannter
passiver Schallschutz) eine unzumutbare Beeintrachtigung von Aufenthaltsraumen ver-
hindern und eine bestimmungsgemalle Nutzung der Gebaude gewahrleisten.

Art und Umfang der erforderlichen passiven SchallschutzmalRnahmen an bestehenden
Gebauden regelt die 24. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmen - 24. BImSchV). Schallschutzmaf3-
nahmen im Sinne dieser Verordnung sind bauliche Verbesserungen an Umfassungs-
bauteilen schutzbedurftiger Raume, die die Einwirkungen durch Verkehrslarm mindern.
Zu den Schallschutzmaflinahmen gehort auch der Einbau von Liftungseinrichtungen in
R&aumen, die vorwiegend zum Schlafen benutzt werden und in schutzbedurftigen Rau-
men mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle (vgl. 8 2 Satz 1 der 24. BImSchV).

SCHALLTECHNISCHE GRUNDLAGEN

Grundlagen der schalltechnischen Untersuchung

Die schalltechnische Untersuchung berlcksichtigt die vorhandenen topographischen
Gegebenheiten und alle fiir die Berechnung relevanten Wohn- und Nebengebaude so-
wie alle erforderlichen Beugungskanten, Béschungen, Einschnitte und weitere Stral3en-
daten.

Fur die StraRBenoberflache ist ein StralRendeckschichtkorrekturfaktor bei der Berechnung
angesetzt (siehe hierzu unter Punkt 4.4 Tabelle 02 bis 10 und Punkt 6.2).

Fur die zu untersuchenden StralRenabschnitte sind die zul. Geschwindigkeiten von 50,
60 bzw. 70 km/h entsprechend dem Bestand beriicksichtigt. Die freien Strecken sind mit
einer zul. Geschwindigkeit von 100 km/h fir PKW’s und 80 km/h fir LKW’s in der Be-
rechnung angesetzt.

Im Rechenmodell sind die Gebaude erfasst, bei denen - der Nutzung entsprechend - ein
Schutzanspruch festgestellt werden kann, oder die bezuglich ihrer abschirmenden oder
schallreflektierenden Wirkung als relevant erkannt werden.

Das Berechnungsmodell wird mithilfe folgender Grundlagedaten erstellt:
- Digitale Straf3enplanung
- DGM 5 -5 m-Gitter / ASCII-txt Standard
- 3D-Gebaudemodell LoD1 / Shape-Format

Fur die Berechnungen wurden die Verkehrsdaten und Larmkennwerte zur Schall- und
Larmberechnung aus der Verkehrsuntersuchung fiir die Ortsumfahrungen
B 304 OU Altenmarkt BA 2, B 299 OU Trostberg, B 299 OU Tacherting, PTV Transport
Consult GmbH, 76131 Karlsruhe, vom 26.05.2020, verwendet.

Staatliches Bauamt Traunstein Seite 3
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4.2

Von Ampelanlagen nahegelegene Immissionsorte erhalten einen Zuschlag fir lichtzei-
chengeregelte Kreuzungen gemafl RLS-19, Absatz 3.3.7 Knotenpunktkorrektur, Tab. 5,
Zeile: Lichtzeichengeregelte Knotenpunkte. Entsprechend sind Kreisverkehrsplatze
Tab. 5, Zeile: Kreisverkehre bertcksichtigt.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fiir leichten Wind (etwa 3 m/s) von der Stral3e
zum Immissionsort und eine Temperaturinversion, beides fur die Schallausbreitung for-
derliche Eingangsparameter.

Gemal Ziffer 27 der VLArmSchR 97 ist bei der Ermittlung des Beurteilungspegels im
Bauabschnitt (= innerhalb der BaumalRnahme) die volle Verkehrsstarke (Verkehrsbe-
lastung des Bauabschnittes und des sich anschlieRenden baulich nicht verédnderten Be-
reiches) zu bericksichtigen.

Fur die Ermittlung des Beurteilungspegels des vorhandenen, baulich nicht gednderten
Bereiches (= aulRerhalb der BaumalRnahme) ist nur die Verkehrsbelastung des Bauab-
schnitts maRgeblich, die Verkehrsbelastung des sich anschlieBenden, baulich nicht ge-
anderten Bereiches der vorhandenen Stral3e ist aul3er Acht zu lassen, d.h. mit Null an-
zusetzen.

Berechnungs- und Bemessungsverfahren

Die Verkehrslarmemissionen sowie die Verkehrslarmimmissionen sind gemaf 8§ 3 der
Lverkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV* zu berechnen. Die Methoden fir die
Berechnung des Stral’enlarms ergeben sich aus den ,Richtlinien fir den LArmschutz an
Stralen (RLS-19)° sowie aus der Anlage 1 der ,Verkehrslarmschutzverord-
nung - 16. BImSchV*. Der genaue Rechengang ist den ,Richtlinien fir den Larmschutz
an Straflen (RLS-19)“ zu entnehmen.

Beurteilungspegel fir Verkehrsgerausche werden grundsatzlich in A-bewerteten Schall-
druckpegeln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A)), die das menschliche Horemp-
finden am besten nachbilden. Zur Beschreibung zeitlich schwankender Schallereignisse,
wie z. B. der Stralenverkehrsgerausche, dient der A-bewertete Mittelungspegel.

Die Angabe der Schallemissionen (von einer Schallquelle abgestrahlter Schall) des Ver-
kehrs auf einer Stral3e oder einem Fahrstreifen erfolgt durch den Emissionspegel L.
Der Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Achse des Ver-
kehrsweges bei freier Schallausbreitung. Die Starke der Schallemissionen wird aus der
Verkehrsstarke, dem Schwerverkehrsanteil, der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, der
Art der StraBenoberflache, der Gradiente, Storwirkung von lichtzeichengeregelten Kreu-
zungen und Einmiindungen sowie Kreisverkehren und einem Zuschlag fur Mehrfachre-
flexionen berechnet. Grundlage der Berechnung sind Uber alle Tage des Jahres gemit-
telte durchschnittliche tagliche Verkehrsmengen (DTV) einschlieBlich der zugehdérigen
Schwerverkehrsanteile.

Die Angabe der Schallimmissionen (auf einen Immissionsort einwirkender Schall) erfolgt
durch den Mittelungspegel Ln. Er ergibt sich aus dem Emissionspegel unter zusatzlicher
Berlcksichtigung des Abstands zwischen Immissions- und Emissionsort, der mittleren
Hohe des Schallstrahls Gber dem Boden, sowie von Reflexionen und Abschirmungen.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (gemaf § 2 der ,Verkehrslarmschutzver-
ordnung - 16. BImSchV*) dient schlieBlich der Beurteilungspegel L.. Er ist gleich dem
Mittelungspegel, der an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten und Kreisverkehrsplatzen
um einen Zuschlag zur Beriicksichtigung der zuséatzlichen Stérwirkung erhéht wird.

Der Beurteilungspegel von StralRengerauschen L, wird getrennt flr den Tag und fur die
Nacht berechnet:

- Lt flr den Zeitraum 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr, und
- Ln fUr den Zeitraum 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr

Seite 4
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4.3

4.4

Der Berechnung werden Uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche stiindli-
che Verkehrsstarken der TageszeitrAume und die entsprechend gemittelten Anteile der
Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw2 am gesamten Verkehrsaufkommen zugrunde gelegt.

Bei der Berechnung von Beurteilungspegeln ist auf die Rundung von Zwischenergebnis-
sen zu verzichten. Zum Vergleich mit Immissionsgrenzwerten sind die Beurteilungspegel
L.t und L.y auf ganze Dezibel aufzurunden. Bei der Priifung, ob eine ,wesentliche An-
derung" im Sinne der ,Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV* vorliegt, ist die
Differenz der nicht gerundeten Beurteilungspegel auf ganze Dezibel aufzurunden.

Zur Anwendung kommt das Teilstickverfahren gemaf ,Richtlinien fur den Larmschutz
an Straf3en (RLS-19)".

Die Berechnungen wurden unter Verwendung des zertifizierten EDV-Programms ,Cad-
naA*“, Version 2020 MR 2 durchgefuhrt. Das Programm entspricht den Anforderungen
der Testaufgaben fiir die Uberpriifung von Rechenprogrammen nach den ,Richtlinien fiir
den Larmschutz an StralRen (RLS-19)"

Die resultierenden Beurteilungspegel liegen dieser schalltechnischen Untersuchung als
Anlage 3 bis 8 in Tabellenform bei. Die untersuchten Immissionsorte sind in Unterlage
5, Blatt 1 bis 7 dargestellt.

Bebauung

Die Art der zu schitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festlegungen in
den Bebauungsplanen. Lassen sich sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen
fur Anlagen und Gebiete keiner der vier Schutzkategorien des § 2 Abs. 1 der 16. BIm-
SchV zuordnen oder handelt es sich um Gebiete und Anlagen, fur die keine Festlegun-
gen im Bebauungsplan bestehen, so ist die Schutzbedrftigkeit aus einem Vergleich mit
den in 8 2 Abs. 1 der 16. BImSchV aufgezahlten Anlagen und Gebieten zu ermitteln.
Liegen keine verbindlichen Bebauungsplane vor, so ist die Einordnung der Gebietsart
anhand der tatsachlichen Nutzung vorzunehmen.

Zur Festlegung der Gebietskategorien der zu untersuchenden Bebauung wurden fol-
gende rechtskraftige Bebauungsplane herangezogen:

e Stadt Traunreut, Anning: Bebauungsplan ,Anning Mitte-West* (07.12.2012) sowie
die Entwicklungssatzung ,Anning Nord*“ (30.05.2006) mit Anderungen / Erweite-
rungen Nr. 1 (27.10.2008), Nr.2 (14.06.2012), Nr. 3 (24.02.2021) und die Einbe-
ziehungssatzung ,,Anning Studwest“ (19.05.2017)

e Stadt Traunreut, Sankt Georgen: ,Bachwiesen® (14.11.1983)

e Stadt Trostberg, Mogling: Bebauungsplan Nr.7 ,Mdgling* (14.11.1994) mit Ande-
rungen Nr. 4 (06.03.1997) und Nr.12 (04.08.2011)

 Stadt Trostberg, Schwarzau: Bebauungsplan Nr.8 ,Schwarzau® (28.10.1965) mit
Anderungen Nr. 1, 2, 3, 4, 7, 10, 17, 19, 20, 22, 24, 29, 35, 37, 38, 39, 45 (im
Zeitraum zw. 1968 bis 2011) und Aufhebung Nr. 48 (Teilbereich) (25.09.2015)

Verkehrsdaten und Larmkennwerte

Die verkehrlichen Aussagen in dieser schalltechnischen Untersuchung basieren auf den
Angaben aus der Verkehrsuntersuchung fur die Ortsumgehungen B 304 OU Altenmarkt
BA 2, B 299 OU Trostberg, B 299 OU Tacherting, PTV Transport Consult GmbH, 76131
Karlsruhe, vom 26.05.2020.

In dem Gutachten wurden die fir die schalltechnische Untersuchung relevanten Larm-
kennwerte fir die stlindliche Verkehrsstarke M [Kfz/h] und den Anteil von Fahrzeugen
der Fahrzeuggruppe Lkwl (p1) und Lkw2 (p2) [%] fur tags und nachts ermittelt. Diese
ermittelten Larmkennwerte bilden die Grundlage der schalltechnischen Untersuchung.

Staatliches Bauamt Traunstein Seite 5
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Fir die Neubaustrecken wurden in der schalltechnischen Untersuchung die Verkehrs-
daten und Larmkennwerte des Prognoseplanfalls 2035 angesetzt, bei dem sich alle drei
Ortsumgehungen (OU Altenmarkt BA 2 mit OU Trostberg und OU Tacherting) als durch-
gehende Stecke unter Verkehr befinden. Dies ist der Planfall, bei dem die untersuchten
Neubaustrecken die hochsten Verkehrsbelastungen aufweisen und damit an den zu un-
tersuchenden Immissionsorten die hochsten Beurteilungspegel auftreten. Entsprechend
wurde verfahren bei der Untersuchung auf ,wesentliche Anderung* im Bereich der Ver-
legung der St 2104 bei Weisham.

Bei der Untersuchung auf ,wesentliche Anderung* im Bereich der Anpassungsstrecken
der B 304alt und der B 299alt mit dem Kreisverkehrsplatz bei Mégling, stidlich von Trost-
berg, wurde der Prognoseplanfall 2035 mit dem Verkehrszustand angesetzt, bei dem
sich nur die OU Altenmarkt BA 2 unter Verkehr befindet. In diesem Planfall fallt die Ver-
kehrsbelastung auf der Anpassungsstrecke der B 299 bei Mégling hdher aus, als wenn
in diesem Bereich durch die OU Trostberg eine verkehrliche Entlastung eintritt.

Die Larmkennwerte dieser Prognoseplanfalle 2035 bilden damit die Grundlage der
schalltechnischen Untersuchung.

Bei dem geplanten Neubau zwischen dem Anschluss (Kreisverkehrsplatz) bei Mégling,
sudlich von Trostberg, Bau-km 0+027,5 bis zum Bauende bei Bau-km 6+330, nordlich
von Sankt Georgen, handelt es sich um einen Neubau im Sinne der 16. BImSchV.

Fir die einzelnen Streckenabschnitte werden die Verkehrsdaten und Larmkennwerte wie
folgt angesetzt:

B 304neu - Ortsumgehung Altenmarkt BA 2
Abschnitt zw. KVP B 304/B 299/B 304neu (Bauanfang - Mégling) und KP B 304/St 2093
— Prognoseplanfall 2035

DTV 20.200 Kfz/24h
M: tags 1.170 Kfz/h
Mn nachts 190 Kfz/h
p1t tags 4.4 %
pi1n hachts 3,1%
pzt tags 7.3 %
p2n hachts 10,9 %
Geschwindigkeit vpkw/Vikw 100/80 km/h
Stralendeckschichtkorrektur Dsp,rzc Pkw > 60 km/h = -1,8 dB(A)
Lme tags 89,7 dB(A)
Lme nachts 82,2 dB(A)

Tabelle 2: Verkehrsdaten und Larmkennwerte Abschnitt zw. KVP B 304/B 299/B 304neu
(Bauanfang - Mdgling) und KP B 304/St 2093
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B 304neu - Ortsumgehung Altenmarkt BA 2
Abschnitt zw. KP B 304/St 2093 und KP B 304/St 2104

Prognoseplanfall 2035

DTV 19.300 Kfz/24h
Mt tags 1.120 Kfz/h
Mn nachts 170 Kfz/h
p1t tags 3,0%
pi1n nachts 1,6 %
p2t tags 4.1%
pzn nachts 2,5%

Geschwindigkeit vekw/ViLkw

100/80 km/h

StralRendeckschichtkorrektur Dsp,rzc

Pkw > 60 km/h = -1,8 dB(A)
Lkw > 60 km/h = -2,1 dB(A)

Lme tags

89,0 dB(A)

Lme nachts

80,5 dB(A)

Tabelle 3: Verkehrsdaten und Larmkennwerte Abschnitt zw. KP B 304/St 2093

und KP B 304/St 2104

Prognoseplanfall 2035

B 304neu - Ortsumgehung Altenmarkt BA 2 — PPF 2035
Abschnitt zw. KP B 304/St 2104 und B 304 (Bauende - Bestand)

DTV 13.500 Kfz/24h
M: tags 780 Kfz/h
Mn nachts 130 Kfz/h
pit tags 4,0 %
pi1n hachts 3,7%
p2t tags 85%
p2n hachts 12,4 %

Geschwindigkeit vpkw/Vikw

100/80 km/h

Geschwindigkeit vekw/Vikw

Bau-km 6+100 bis 6+330

60/60 km/h

Bau-km 0+027,5 bis 6+000

StralRendeckschichtkorrektur Dsp,rzc

Pkw > 60 km/h = -1,8 dB(A)
Lkw > 60 km/h = -2,1 dB(A)

Staatliches Bauamt Traunstein
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Pkw < 60 km/h = -2,7 dB(A)
StraRendeckschichtkorrektur Dsprzc Pkw > 60 km/h = -1,9 dB(A)

Bau-km 6+000 bis 6+330 Lkw < 60 km/h = -1,9 dB(A)
Lkw > 60 km/h = -2,1 dB(A)

Lme tags (bis 6+000 = 100/80 km/h) 88,1 dB(A)
Lme tags (6+000 - 6+100 = 100/80 km/h) 88,0 dB(A)
Lme tags (ab 6+100 = 60/60 km/h) 83,5 dB(A)
Lme nachts (bis 6+000 = 100/80 km/h) 80,8 dB(A)
Lme nachts (6+000 - 6+100 = 100/80 km/h) 80,7 dB(A)
Lme nachts (ab 6+100 = 60/60 km/h) 76,3 dB(A)

Tabelle 4: Verkehrsdaten und Larmkennwerte Abschnitt zw. KP B 304/St 2104 und
B 304 (Bauende - Bestand)

Gemal Ziffer 27 der ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in
der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97)“ ist bei der Ermittlung des Beurteilungspegels
im Bauabschnitt (= innerhalb des Planfeststellungsbereiches) die volle Verkehrsstarke
(Verkehrsbelastung des Bauabschnittes und des sich anschlieBenden baulich nicht ver-
anderten Bereiches) zu bertcksichtigen.

Fur die Ermittlung des Beurteilungspegels des vorhandenen, baulich nicht gedanderten
Bereiches (= aullerhalb des Planfeststellungsbereiches) ist jedoch nur die Verkehrsbe-
lastung des Bauabschnitts maf3geblich, die Verkehrshelastung des sich anschlieRenden,
baulich nicht geédnderten Bereiches der vorhandenen Stral3e ist aul3er Acht zu lassen,
d.h. mit Null anzusetzen.

Am Bauende wird der baulich unveranderte Anschlussbereich der B 304 wie folgt be-

rtcksichtigt:
B 304neu - Ortsumgehung Altenmarkt BA 2
Abschnitt ab B 304 (Bestand - Bauende) in Richtung Traunstein
Prognoseplanfall 2035
DTV 13.500 Kfz/24h
M: tags 780 Kfz/h
Mn nachts 130 Kfz/h
pit tags 4,0 %
pi1n hachts 3,7%
p2t tags 8,5%
p2n hachts 12,4 %
Geschwindigkeit vekw/Vikw 60/60 km/h
StralRendeckschichtkorrektur Dsp rzc 0 dB(A)
Lme tags 85,8 dB(A)
Lme nachts 78,6 dB(A)

Tabelle 5: Verkehrsdaten und Larmkennwerte Abschnitt ab B 304 (Bestand - Bauende) in
Richtung Traunstein
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Bei der geplanten Verlegung der St 2093 handelt es sich um einen Neubau im Sinne
der der 16. BImSchV. Fur den Streckenabschnitt werden die Verkehrsdaten und Larm-
kennwerte wie folgt angesetzt:

B 304neu - Ortsumgehung Altenmarkt BA 2
Abschnitt St 2093 westlich / 6stlich des KVP und KVP auf der St 2093
Prognoseplanfall 2035
DTV westlich des KVP 2.500 Kfz/24h
Ostlich des KVP 4.600 Kfz/24h
westlich des KVP 140 Kfz/h
M: tags
Ostlich des KVP 270 Kfz/h
westlich des KVP 20 Kfz/h
Mn nachts
Ostlich des KVP 40 Kfz/h
westlich des KVP 3,8%
pit tags
ostlich des KVP 3,6 %
westlich des KVP 2,4 %
pi1n hachts
Ostlich des KVP 1,9%
westlich des KVP 6,1 %
p2t tags
ostlich des KVP 5,0 %
westlich des KVP 9,3 %
p2n hachts
ostlich des KVP 7,7 %
Geschwindigkeit vekw/Vikw 100/80 km/h
) Pkw > 60 km/h = -1,8 dB(A)
StralRendeckschichtkorretur Dsp.rzc
Lkw > 60 km/h = -2,1 dB(A)
Lme tags (westlich des KVP) 80,3 dB(A)
Lme tags (6stlich des KVP) 83,0 dB(A)
Lme nachts (westlich des KVP) 72,2 dB(A)
Lme nachts (6stlich des KVP) 75,0 dB(A)

Tabelle 6: Verkehrsdaten und Larmkennwerte Abschnitt St 2093 westlich / 6stlich des KVP
und KVP auf der St 2093

Bei den Anpassungsstrecken der B 304alt und der B 299alt in Verbindung mit dem Bau
des Kreisverkehrsplatzes bei Mdgling, stdlich von Trostberg, handelt es sich um einen
erheblichen baulichen Eingriff (Bau eines Anschlusses mit einer deutlichen Fahrbahn-
verlegung, Veranderungen in Lage und Hohe). Eine Unterscheidung au3erhalb bzw. in-
nerhalb des Planfeststellungsbereiches erfolgt aus Grinden der Gleichbehandlung ne-
beneinander gelegener Wohnbebauung nicht. Dieser Grundsatz der Gleichbehandlung
erfolgt bis zur nachsten gréReren Licke in der Bebauung.

Fur die Verkehrsbelastung im Prognoseplanfall 2035 wird der Verkehrszustand ange-
nommen, bei dem sich nur die OU Altenmarkt BA 2 unter Verkehr befindet. In diesem
Planfall fallt die Verkehrsbelastung auf der Anpassungsstrecke der B 299 bei Mdgling
hoher aus, als wenn in diesem Bereich durch die OU Trostberg eine verkehrliche Ent-
lastung eintritt.
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Prognosenullfall 2035

B 304neu - Ortsumgehung Altenmarkt BA 2 — PNF 2035
Abschnitt B 299 vom Kreisverkehrsplatz Aubergtunnel in Richtung
Trostberg - Prognosenullfall 2035

DTV B 299 nérdl. GVS Glétt u. Bestand 16.900 Kfz/24h

B 299 sidl. GVS Glott 16.700 Kfz/24h

B 299 nérdl. GVS GIétt u. Bestand 980 Kfz/h
M: tags

B 299 sidl. GVS Glott 970 Kfz/h

B 299 nérdl. GVS GIétt u. Bestand 150 Kfz/h
Mn nachts

B 299 sidl. GVS Glott 150 Kfz/h

B 299 nérdl. GVS GIétt u. Bestand 2,7 %
pit tags

B 299 sidl. GVS Glott 2,7 %

B 299 nordl. GVS GIétt u. Bestand 3,5%
pi1n hachts

B 299 sidl. GVS Glott 3,5%

B 299 nordl. GVS GIétt u. Bestand 6,9 %
pz2t tags

B 299 sidl. GVS Glott 6,9 %

B 299 nordl. GVS GIétt u. Bestand 10,7 %
pzn nachts

B 299 sudl. GVS Glott 10,7 %
Geschwindig- B 299 noérdl. GVS GIott u. Bestand 70/70 km/h
keit vekw/Vikw B 299 sudl. GVS Glott 100/80 km/h
StraRendeckschicht-

0 dB(A)

korrektur DspFzc
Lme tags (B 299 nordl. GVS Glott) 88,0 dB(A)
Lme tags (B 299 sudl. GVS Glott) 90,6 dB(A)
Lme nachts (B 299 nordl. GVS Glott) 80,6 dB(A)
Lme nachts (B 299 sudl. GVS Glott) 83,1 dB(A)

Tabelle 7: Verkehrsdaten und Larmkennwerte Abschnitt B 299 vom Kreisverkehrsplatz
Aubergtunnel bis Trostberg - PNF 2035
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Prognoseplanfall 2035

B 304neu - Ortsumgehung Altenmarkt BA 2 — PPF 2035
Abschnitt der Anpassungsstrecken B 304alt, B 299alt mit
Kreisverkehrsplatz - Prognoseplanfall 2035 — nur OU Altenmarkt BA 2

keit Vpw/Vikw

B 304 sudl. GVS Glott

DTV B 299 nérdl. GVS Glétt u. Bestand 21.00 Kfz/24h
B 304 sudl. GVS Glott 13.800 Kfz/24h
M t B 299 nérdl. GVS Glétt u. Bestand 1.220 Kfz/h
ags
L tag B 304 sudl. GVS Glott 800 Kfz/h
B 299 nérdl. GVS GI6tt u. Bestand 180 Kfz/h
Mn nachts
B 304 sudl. GVS Glott 120 Kfz/h
B 299 nérdl. GVS GI6tt u. Bestand 2,7 %
pit tags
B 304 sudl. GVS Glott 2,7%
B 299 nérdl. GVS GI6tt u. Bestand 3.5%
pi1n hachts
B 304 sudl. GVS Glott 3,5 %
B 299 nérdl. GVS GI6tt u. Bestand 6,9 %
p2t tags ) )
B 304 sudl. GVS Glott 6,9 %
B 299 nérdl. GVS GIétt u. Bestand 10,7 %
pzn hachts
B 304 sudl. GVS Glott 10,7 %
Geschwindig- B 299 nordl. GVS GIétt u. Bestand 70/70 km/h

100/80 km/h

korrektur Dspfrzc

StralRendeckschicht-

Pkw > 60 km/h = -1,8 dB(A)
Lkw > 60 km/h = -2,1 dB(A)

Lme tags (B 299 nordl. GVS Glott) 87,1 dB(A)
Lme tags (B 304 sudl. GVS Glott) 87,9 dB(A)
Lme nachts (B 299 nordl. GVS Glott) 79,4 dB(A)
Lme nachts (B 304 sudl. GVS Glott) 80,2 dB(A)

Tabelle 8: Verkehrsdaten und Larmkennwerte Abschnitt B 299 vom Kreisverkehrsplatz
Aubergtunnel in Richtung Trostberg - PPF 2035 — nur OU Altenmarkt BA 2
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Bei der Anpassungsstrecke der St 2104 in Verbindung mit dem Bau der Einmundung bei
Weisham, nordlich von Sankt Georgen, handelt es sich um einen erheblichen baulichen
Eingriff (Bau eines Anschlusses mit einer deutlichen Fahrbahnverlegung, Veranderun-
gen in Lage und Hohe).

Prognosenullfall 2035

B 304neu - Ortsumgehung Altenmarkt BA 2 — PNF 2035
Abschnitt St 2104 (Bestand) - Prognosenullfall 2035
DTV 6.400 Kfz/24h
Mt tags 380 Kfz/h
Mn nachts 50 Kfz/h
p1t tags 55%
pi1n nachts 3,5%
p2t tags 4,0 %
pzn hnachts 4,3%
Geschwindigkeit vekw/ViLkw 100/80 km/h
StraRendeckschichtkorrektur Dsp rzc 0 dB(A)
Lme tags 84,5 dB(A)
Lme nachts 75,6 dB(A)

Tabelle 9: Verkehrsdaten und Larmkennwerte Abschnitt St 2104 (Bestand) - PNF 2035

Prognoseplanfall 2035

B 304neu - Ortsumgehung Altenmarkt BA 2 — PPF 2035
Abschnitt St 2104neu - Prognoseplanfall 2035

DTV 10.200 Kfz/24h
M: tags 600 Kfz/h
Mn nachts 80 Kfz/h
pit tags 42 %
pi1n hachts 3,1%
p2t tags 3.1%
p2n hachts 2,5%
Geschwindigkeit vpkw/Vikw 100/80 km/h

Pkw > 60 km/h = -1,8 dB(A)
Lkw > 60 km/h = -2,1 dB(A)

StralRendeckschichtkorrektur Dsp,rzc

Lme tags 86,3 dB(A)

Lme nachts 77,3 dB(A)
Tabelle 10: Verkehrsdaten und Larmkennwerte Abschnitt St 2104neu - PPF 2035
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5.1

5.2

5.3

ERGEBNISSE DER SCHALLTECHNISCHEN BERECHNUNGEN
Die untersuchten Immissionsorte sind in Unterlage 5, Blatt 1 bis 7 dargestellt.

B 304 — OU Altenmarkt — Hauptstrecke - Neubau

Es liegt ein Neubau im Sinne der ,Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV* vor.
Schalltechnisch untersucht wurden 51 Immissionsorte (siehe Anlage 3).

Bei den Immissionsorten 5 bis 57 handelt es sich um bestehende Gebéaude, bei denen
jeweils die Gebaudeseite mit dem hochsten Beurteilungspegel berechnet und dargestellt
wurde.

An den Immissionsorten 45, 46, 47, 48, 51 und 52 liegt eine Uberschreitung der zuge-
horigen Immissionsgrenzwerte gemaf ,Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchVv*
vor (siehe hierzu Anlage 3: Berechnungsergebnisse B 304 - Neubau - PPF 2035).

Fir die Immissionsorte 45, 46, 47, 48, 51 und 52 sind damit die gesetzlichen Vorausset-
zungen fir die Durchfiihrung von SchallschutzmafRnahmen erfillt.

Bei den Immissionsorten 45 und 46 sind sowohl die Tag- als auch die Nachtwerte tber-
schritten. Bei den Immissionsorten 47, 48, 51 und 52 sind die Nachtwerte Uberschritten.

Fur die Immissionsorte 45, 46, 47, 48, 51 und 52 werden Larmvorsorgemal3nahmen er-
forderlich.

An allen weiteren untersuchten Immissionsorten liegt keine Uberschreitung der zugeho-
rigen Immissionsgrenzwerte gemafR ,Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV*
VOr.

St 2093 — Verlegung - Neubau

Es liegt ein Neubau im Sinne der ,Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV* vor.
Schalltechnisch untersucht wurden 5 Immissionsorte (siehe Anlage 4). Bei den Immissi-
onsorten 29 bis 33 handelt es sich um bestehende Gebaude, bei denen jeweils die Ge-
baudeseite mit dem hdchsten Beurteilungspegel berechnet und dargestellt wurde.

Am Immissionsort 29 liegt in der Nacht im ersten Obergeschoss eine geringfiigige Uber-
schreitung der zugehdrigen Immissionsgrenzwerte gemafl 16. BImSchV vor. Fir den
Immissionsort 29 sind damit die gesetzlichen Voraussetzungen fir die Durchfilhrung von
SchallschutzmaRnahmen erflllt und es werden Larmvorsorgemafnahmen erforderlich.

An allen weiteren untersuchten Immissionsorten liegt keine Uberschreitung der zugehé-
rigen Immissionsgrenzwerte _gemafl ,Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV*
vor. Die gesetzlichen Voraussetzungen flr die Durchfiihrung von Schallschutzmaf3nah-
men sind nicht erfillt.

B 304 / B 299 bei Mogling — ,,wesentliche Anderung*

Bei den Anpassungsstrecken der bestehenden BundesstralRen 299 in Verbindung mit
dem Kreisverkehrsplatz als Anschluss der neuen Ortsumgehung von Altenmarkt an die
B 299 bei Mdgling sldlich von Trostberg handelt es sich um einen erheblichen baulichen
Eingriff (Bau eines Anschlusses mit einer deutlichen Fahrbahnverlegung, Veranderun-
gen in Lage und Hohe).

Nach Durchfiihrung der MaRnahme tritt im Bereich der bestehenden B 299 ab dem
Kreisverkehrsplatz in Richtung Norden eine leichte Verkehrszunahme auf. Gleichzeitig
kommt es hier durch den Einbau einer larmreduzierenden StraRendeckschicht gegen-
Uber dem Prognosenulifall 2035 in Teilen zu einer Reduzierung der Beurteilungspegel
an den untersuchten Immissionsorten. In Richtung Suden erfolgt eine Reduzierung des
Verkehrs. Trotz der geringfligigen Verschiebung der B 304 / B 299 hin zu den mal3geb-
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5.4

55

lichen Immissionsorten und der Errichtung des neuen Kreisverkehrsplatzes als An-
schluss an die neue BundesstralRe, wird keines der Kriterien der 16. BImSchV erfllt,
welche fiur eine ,wesentliche Anderung“ vorliegen mussen (siehe hierzu Anlage 5:
B 304 / B 299 bei Mdgling — Priifung ,wesentliche Anderung*).

Damit sind an den untersuchten Gebauden die gesetzlichen Voraussetzungen fir die
Durchfiihrung von SchallschutzmafRnahmen nicht erfillt. LA&rmvorsorgemaflnahmen fir
die Anwesen sind nicht erforderlich.

St 2104 bei Weisham — ,,wesentliche Anderung*

Bei der Anpassungsstrecke der St 2104 in Verbindung mit dem Einmiindungsbereich in
die neue BundesstralRe bei Weisham nordlich von Sankt Georgen handelt es sich um
einen erheblichen baulichen Eingriff (Bau eines Anschlusses mit einer deutlichen Fahr-
bahnverlegung, Veranderungen in Lage und Hohe).

Nach Durchfihrung der Mal3nahme tritt im Bereich der bestehenden St 2104alt eine
leichte Verkehrsabnahme auf. Jedoch wird trotz der geringfligigen Verschiebung der
St 2104 im Anschlussbereich an die neue BundesstralRe hin zu den malRgeblichen Im-
missionsorten keines der Kriterien der 16. BImSchV erfillt, welche fir eine ,wesentliche
Anderung*“ vorliegen missen (siehe hierzu Anlage 6: Berechnungsergebnisse St 2104
bei Weisham — Prifung ,wesentliche Anderung®).

Damit sind an den untersuchten Gebauden die gesetzlichen Voraussetzungen fiir die
Durchfiihrung von SchallschutzmafRnahmen nicht erfillt. LA&rmvorsorgemaflnahmen fir
die Anwesen sind nicht erforderlich.

B 304 — Neubau - bei Sankt Georgen - auRerhalb des Planfeststellungsbereiches

Die Immissionsorte 60 bis 61 liegen auRerhalb des Baubereiches. Hier ist nur die Ver-
kehrsbelastung des Bauabschnittes zu berticksichtigten. An_keinem der untersuchten
Immissionsorte liegt eine Uberschreitung der zugehdérigen Immissionsgrenzwerte ge-
maf ,Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV* vor (siehe hierzu Anlage 7: Be-
rechnungsergebnisse B 304 - Neubau - bei Sankt Georgen - aul3erhalb des Planfest-
stellungsbereich - PPF 2035).

Damit sind an den untersuchten Gebauden die gesetzlichen Voraussetzungen fir die
Durchfiihrung von SchallschutzmafRnahmen nicht erfillt. La&rmvorsorgemafnahmen fir
die Anwesen in Sankt Georgen aulRerhalb der Baustrecke sind nicht erforderlich.

DARSTELLUNG DER SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN

Nach den Vorgaben der 88 41, 43 Absatz 1 Satz 1 N r. 1 BImSchG i.V.m. § 2 Absatz 1
der 16. BImSchV ist beim Bau oder bei der ,wesentlichen Anderung“ von Verkehrswe-
gen grundsatzlich sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel die dort genannten Im-
missionsgrenzwerte nicht tberschreiten. Dies gilt jedoch nicht, wenn die Kosten der
SchutzmafRnahme aul3er Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen. Eine ge-
setzliche Regelung, unter welchen Voraussetzungen eine SchutzmafRnahme nicht mehr
verhaltnismafig ist, existiert jedoch nicht. Betroffene haben prinzipiell einen Anspruch
auf die Einhaltung der Grenzwerte nach § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV durch aktive
Larmschutzmaflnahmen (sog. ,Vollschutz") am Tag und in der Nacht, von dem aber
nach MalRgabe des § 41 Absatz 2 BImSchG Abstriche mdéglich sind. Im Rahmen der
durch die Planfeststellungsbehérde durchzufiihrenden planerischen Abwagung ist die
Auswahl zwischen verschiedenen in Betracht kommenden Schallschutzmafl3nahmen zu
treffen. Jedoch besteht dieser Abwégungsspielraum nur in den durch § 41 Absatz 2 BIm-
SchG gezogenen Grenzen, d.h. die Auswahlentscheidung hat sich an dem grundsatzli-
chen Vorrang aktiven Schallschutzes vor Malnahmen des passiven Schallschutzes zu
orientieren. Dabei ist zu beachten, dass passive Schallschutzma3nahmen keine Schutz-
maflnahmen im Sinne von 8 41 BImSchG darstellen, sondern nach § 42. BImSchG ein
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6.1

6.2

technisch-realer Entschadigungsanspruch auf Erstattung der erbrachten Aufwendungen
besteht.

Larmvermeidung durch Planung/Trassierung

In Anlehnung an den Vorsorgegrundsatz gemaf 8 50 BImSchG ist bei der Planung einer
Bundesstral3e eine larmvermeidende Trassierung soweit wie mdglich anzustreben. Die-
ses Schutzziel wird bei der Linienfuhrung der Ortsumgehung Altenmarkt in Lage und
Hohe bertcksichtigt.

Als larmvermeidende MalRnahmen sind insbesondere bei der B 304neu die Einschnitts-
bereiche bei Bau- km 1+240 bis 1+870 (Nock), 2+760 bis 3+140 (Pirach) und 4+970 bis
5+890 (Weisham) sowie bei Zieglstadl die gesamte Fihrung der St 2093neu im Ein-
schnitt zu nennen.

Durch diese Trassierung kann eine deutliche Reduzierung der LA&rmimmissionen insbe-
sondere fur die Immissionsorte in Nock, Pirach, Zieglstadl und Weisham erreicht werden.
Aktive SchallschutzmaflRnahmen

StralRendeckschichtkorrekturwert

Vorgesehen ist der Einbau einer Fahrbahndeckschicht mit einem Stra3endeckschicht-
korrekturwert Dsp r,c gemanR nachfolgender Tabelle:

StraRendeckschichtkorrektur Dsp,rzc [dB] bei einer Geschwindigkeit vezc [km/h] fur

- Bereich Pkw Lkw

<60 > 60 <60 > 60
- B 304neu Bau-km 0+027,5 bis 6+100
Sz N R
- Anschliisse KVP B 304alt und B 299alt
Bau-km 6+100 bis 6+330 -2,7 -1,9 -1,9 -2,1

Tabelle 11: StraBendeckschichtkorrekturwert Dsp,rzc

Der StraRendeckschichtkorrekturwert gemaf Tabelle ist dauerhaft gegeben.

Fur die Immissionsorte 29, 45, 46, 47, 48, 51 und 52 werden weitere Larmvorsorgemals-
nahmen erforderlich. Bei den Immissionsorten 45 und 46 sind sowohl die Tag- als auch
die Nachtwerte Uberschritten, bei den Immissionsorten 29, 47, 48, 51 und 52 sind die
Nachtwerte tberschritten.

Prufung aktiver SchallschutzmaRnahmen

B 304 - Uberpriifung der Neubaustrecke
Bereich Sankt Georgen (1045, 1046, 1047, 1048, 1051, 1052):

Entlang der Neubaustrecke wurden schalltechnische Berechnungen an 52 Immission-
sorten durchgefihrt.

Lediglich im Bereich von Sankt Georgen liegt bei sechs Anwesen (Immissionsorte 45,
46, 47, 48, 51 und 52), welche bereits jetzt im Einflussbereich der B 304 liegen, eine
Uberschreitung der zugehdrigen Immissionsgrenzwerte gemal 16. BImSchV vor. Fir
diese Immissionsorte sind die gesetzlichen Voraussetzungen fiir die Durchfiihrung von
SchallschutzmaRnahmen erfillt und es werden LarmvorsorgemaflRnahmen erforderlich.
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Bei den Immissionsorten 45 und 46 sind sowohl die Tag- als auch die Nachtwerte
Uberschritten. Bei den Immissionsorten 47, 48, 51 und 52 sind die Nachtwerte tber-
schritten.

Neben dem Einbau einer lArmmindernden Stralendeckschicht (Bau-km 6+100 bis
6+330) wilrden es erforderlich werden, im Bereich der Wohnbebauung bei Sankt Geor-
gen einen aktiven Larmschutz in Form einer Larmschutzwand zu errichten.

Ein aktiver Larmschutz unmittelbar neben der BundesstralRe in Form einer Larmschutz-
wand kann hier jedoch nicht errichtet werden, da direkt parallel zur B 304 die Bahnlinie
Traunstein — Garching verlauft. Zwischen BundesstrafRe und Gleisanlagen ist die Errich-
tung einer Larmschutzwand aus technischen Grinden (beengte Situation) und der vor-
geschriebenen Sicherheitsraume fir Bahn und Stral3e in Abstimmung mit der Stdost-
bayernbahn nicht moglich. Zudem fliel3t unmittelbar zwischen den Gleisanlagen und der
schutzwirdigen Bebauung der Steiner Muhlbach; auch in diesem Zwischenbereich ist
kein Platz mehr fir die Errichtung einer La&rmschutzwand.

Technisch kdnnte daher die Errichtung einer moglichen Larmschutzwand erst ca. 20 m
von der Schallquelle / Bundesstral3e entfernt erfolgen.

VerhaltnismaRigkeitsprifung im Bereich der Wohnbebauung bei Sankt Georgen

Im Rahmen einer Verhaltnismagigkeitsprufung ist zu untersuchen, welche Schutzmal3-
nahme im Bereich von Sankt Georgen westlich der Bundesstral3e 304 herzustellen ware,
um die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte (IGW) vollstéandig sicherzustellen (sog.
Vollschutz). Erweist sich dieser Aufwand als unverhéltnismafig, sind schrittweise Ab-
schlage vorzunehmen, um so die mit noch verhaltnismaRigem Aufwand zu leistende
maximale Verbesserung der Larmsituation zu ermitteln. Bei welcher Relation zwischen
Kosten und Nutzen die UnverhaltnismaRigkeit des Aufwandes fir aktiven Larmschutz
anzunehmen ist, bestimmt sich nach den Umstanden des Einzelfalls.

Bei der durchzufihrenden VerhaltnismaRigkeitsprifung ist ferner auch zu bericksichti-
gen, ob offentliche Belange, wie etwa des Landschaftsschutzes oder des Landschafts-
bildes oder private Belange negativ betroffener Dritter wie z.B. zu dichte Grenzbebauung
und evtl. dadurch eintretende Verschattung, Flacheninanspruchnahme von Privatflachen
oder auch eine Larmverlagerung durch z.B. Reflexionen an der Larmschutzwand, der
Ausschdpfung aller technischen Mdglichkeiten aktiven Larmschutzes entgegenstehen.
Wo trotz Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte kein aktiver Larmschutz vertretbar
ist, haben die betroffenen Grundstiickseigentiimer Anspruch auf passiven Larmschutz.

In baulichen Anlagen werden Raume, die nicht nur zum voriibergehenden Aufenthalt
von Menschen bestimmt sind, geschitzt, wenn am Immissionsort entsprechend der
Raumnutzung der Tag- bzw. Nachtimmissionsgrenzwert Uberschritten ist. Fur den
Schutz von Schlafraumen ist hingegen die Uberschreitung des Nachtwertes maRgeblich
(82 Abs.1S.1,Abs. 2i.V.m. Tabelle 1 Spalte 1 der Anlage der 24. BImSchV; vgl. auch
C.VIL.13 VLarmSchR 97). Das bedeutet, dass in der 24. BImSchV abschlie3end geregelt
ist, welche Raume schutzbedurftig sind. Ein Anspruch auf passive LarmschutzmaRnah-
men flr das gesamte Gebaude besteht nicht.

Zur Uberpriifung der Wirtschaftlichkeit bzw. der VerhaltnismaRigkeit unterschiedlicher
LarmschutzmafZnahmen im Bereich von Sankt Georgen westlich der Bundesstraf3e 304
wurden durch den Vorhabentrager verschiedene Varianten des Larmschutzes gegen-
Ubergestellt und die zu erwartenden Kosten daraus ermittelt. Insgesamt wurden sechs
verschiedene Larmschutzvarianten berechnet. Das Ergebnis mit der berechneten Larm-
minderung sowie dem Kostenverhaltnis zwischen den Kosten flr passive und aktive
Larmschutzmalnahmen ist der Tabelle 12 zu entnehmen.
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Die Ergebnistabelle berticksichtigt folgende Vorgaben/Annahmen/Grundlagen:

Fir die Untersuchung wurden die Verkehrsdaten der Prognose 2035 angesetzt,
bei dem sich alle drei geplanten Ortsumgehungen (OU Altenmarkt BA 2,
OU Trostberg und OU Tacherting, Planfall 4) als durchgehende Stecke unter
Verkehr befinden. Dies ist der Planfall, bei dem die untersuchten Neubaustrecken
die hochsten Verkehrsbelastungen aufweisen.

Fir die Ermittlung des monetaren Aufwands zur Erreichung eines Vollschutzes
wurde ein erforderlicher Grunderwerb zur Errichtung einer Larmschutzwand nicht
bertucksichtigt, da hier bei allen Varianten mit La&rmschutzwand der gleiche Kos-
tenansatz eingehen wirde.

Ohne LarmschutzmalRnahmen sind insgesamt sechs Gebaude von einer Immis-
sionsgrenzwertiiberschreitung betroffen. Hierbei wird zunachst eine Worst-Case-
Betrachtung vorgenommen. Das bedeutet, dass zuerst alle Geb&ude ohne
SchallschutzmalRnahmen zu beriicksichtigen sind. Im Weiteren werden passive
und aktive Larmschutzmal3nahmen miteinander so kombiniert, dass es im Er-
gebnis wieder zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte (bei einer Kombination
von aktivem und passivem Schallschutz) an den zu betrachtenden Geb&uden
kommt.

Die Kostenansatze fur den aktiven und passiven Schallschutz orientieren sich an
den "Kostenpauschalen im Stralenbau 2022", herausgegeben durch das Baye-
rische Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr und an der ,Statistik des
Larmschutzes an BundesfernstraRen 2017 — 2018 — 2019% herausgegeben
durch das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur.

Passiver Schallschutz:

Folgender Ansatz wurde fur die Pauschalierung des passiven Larmschutzes gewahlt;

Die Kosten fur den passiven Schallschutz werden erfahrungsgeman - auf der
sicheren Seite liegend - mit 850 € (brutto) je Fenster und 850 € (brutto) je Luf-
tungsanlage angesetzt.

Eine Uberschreitung in der Nacht wird beriicksichtigt an schutzbediirftigen Rau-
men gemaf 24. BImSchV i.V.m. mit der VLarmSchR 97. Berlcksichtigt sind
Raume, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden, wie Schlafzimmer oder
auch Kinderzimmer.

Im Erdgeschoss erfolgt der Ansatz mit einem Wohnraum je Fassade mit zwei
Fenstern und einer Liiftungsanlage bei einer Uberschreitung am Tag. Uber Eck
liegende Raume werden bei einer Uberschreitung am Tag beriicksichtigt mit ei-
nem weiteren Fenster an der betroffenen Seitenfassade. Im Erdgeschoss liegen
im Allgemeinen keine Schlafraume, daher entfallt eine Berlicksichtigung von
Raumen bei einer Uberschreitung nachts.

Fur das erste Obergeschoss werden zwei Schlafraume mit je einem Fenster und
einer Luftungsanlage je Fassade bei Uberschreitung nachts angesetzt. Uber Eck
liegende Raume werden bei einer Uberschreitung nachts beriicksichtigt mit ei-
nem weiteren Fenster an der betroffenen Seitenfassade.

Fur das zweite Obergeschoss (Dachgeschoss) — falls vorhanden — wird ein
Schlafraum und eine Luftungsanlage je Fassade bei einer Uberschreitung nachts
angesetzt. Uber Eck liegende Raume werden bei einer Uberschreitung nachts
bericksichtigt mit einem weiteren Fenster an der betroffenen Seitenfassade.
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Aktiver Schallschutz:

Gemal Pauschalkostenséatzen 2022 ist ein Regelpreis fur LSW bis zu 6 m Hohe von 700
€/m? brutto anzusetzen. Hohere Wande bendtigen zwar eine komplexere Statik (wegen
z.B. hoherer Windlasten), dennoch wird der Preis pro Quadratmeter mit zunehmender
Wandhohe leicht reduziert, da der bauliche Aufwand mit zunehmender H6he der Wand
bezogen auf die Gesamtflache der Wand geringer wird.

Folgende Ansatze fir den aktiven Larmschutz wurden gewahlt:
Larmschutzwand, H=12 m > 400 €/m? brutto
Larmschutzwand, H=10 m > 500 €/m? brutto
Larmschutzwand, H=8 m > 600 €/m? brutto
Larmschutzwand, H<6 m > 700 €/m? brutto

Referenzgebéaude fiir die Betrachtung der LA&rmminderung und des Beurteilungs-
pegels:

Die Larmminderung wurde am Gebaude Irsinger Stral3e 28 (I0 45, 2. OG) Uberprift. Das
Gebaude hat mit 62,7 dB(A) tags und 55,5 dB(A) nachts fast die hochsten Uberschrei-
tungen der Immissionsgrenzwerte im Untersuchungsbereich von Sankt Georgen (allge-
meines Wohngebiet, WA). Die Beurteilungspegel am Gebaude Irsinger Stral3e 26
(10 46) liegen mit 63,0 dB(A) tags und 55,8 dB(A) nachts zwar um 0,3 dB(A) hoher, je-
doch werden die Immissionsgrenzwert hier bei einer Wandhéhe von 10 m bereits einge-
halten, demgegenuber erfolgt am IO 45 die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte erst
bei einer Wandhéhe von 12 m.

Beurteilungs-
pegel

Larm- Kosten | Kosten | Kosten
minde- | passiv aktiv gesamt | Verhalt- | tags | nachts
rung (brutto) | (brutto) | (brutto) nis [dB(A)] | [dB(A)]
[dB(A)] [€] [€] [€]

Vari-

ante Bezeichnung

Passiver Schutz an 6 Ge-
1 b&auden mit 24 Fenstern A 34.000 0 34.000 1 62,7 55,5
und 16 Liftungsanlagen

Larmschutzwand H = 4 m,
L = 96 m, passiver Schutz

2 an 6 Gebauden mit 16 0,0 24.650 | 268.800 | 293.450 | 1:8,6 62,7 55,5
Fenstern und 13 Luftungs-
anlagen
Larmschutzwand H = 6 m,

3 |L=96m, passiver Schutz 3,8 | 13.600 | 403.200 | 416.800 | 1:12,3 | 59,0 | 51,7

an 4 Gebauden mit 8 Fens-
tern und 8 Luftungsanlagen

Larmschutzwand H = 8 m,

4 |L=96m, passiver Schutz 5,9 5.100 | 460.800 | 465.900 | 1:13,7 | 56,9 | 49,6
an 2 Gebauden mit 3 Fens-

tern und 3 Luftungsanlagen

Larmschutzwand H = 10 m,

5 |L=96m, passiver Schutz 6,4 1.700 | 480.000 | 481.700 | 1:14,2 | 56,4 | 49,1
an 1 Gebauden mit 1 Fens-

ter und 1 Luftungsanlage

Larmschutzwand H = 12 m,
6 L = 96 m, ohne weitere -6,6 0 460.800 | 460.800 | 1:13,6 56,2 48,9
passive SchutzmafRnahmen

Tabelle 12: Ergebnistabelle der VerhéltnismaRigkeitsprifung
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Ergebnis der VerhaltnismaRigkeitsprifung und Wahl der Larmschutzmaflnahmen:

Die Verhéaltnismaligkeitsprufung zeigt, dass theoretisch die Variante 6 mit einer Larm-
schutzwand in einer Héhe von 12 m und einer L&nge von 96 m aufgrund der errechneten
Larmminderungen fir das Wohngebiet von Sankt Georgen westlich der B 304 einen
Vollschutz bringen kdnnte (Immissionsgrenzwert fir ein Wohngebiet WA =59 dB(A) tags
und 49 dB(A) nachts).

Mit allen weiteren Varianten 2 bis 5 kann durch aktiven Larmschutz kein Vollschutz er-
reicht werden, hier sind weitere passive Schutzmafinahmen notwendig, wobei die An-
zahl der zusétzlich passiv zu schitzenden Gebaude im direkten Verhaltnis zur unter-
suchten Wandhohe steht.

Bei der Variante 2 mit einer Larmschutzwandhdhe von 4 m sind weiterhin 6 Gebaude
von einer Grenzwertlberschreitung betroffen. Am Referenzgebéaude Irsinger StralRe 28
(10 45) ergibt sich in Bezug auf die Betrachtung der Larmminderung dabei keine Ande-
rung gegenuber Variante 1 (nur passiver Larmschutz). Hier reduziert sich nur die Anzahl
der zu schitzenden Fenster. Daher stellt Variante 2 fir den Vorhabentrager keine wei-
terzuverfolgende Ldsung dar.

Bei den Varianten 3 bis 5 reduziert sich die Anzahl der betroffenen Wohngebaude in
Abhangigkeit von der Wandhthe zwischen einem und vier Gebauden. Weiterhin sind
jedoch zusatzliche passive LarmschutzmafRnahmen notwendig, um die Immissions-
grenzwerte an den untersuchten Immissionsorten einzuhalten.

Wesentlich fur die Entscheidung, ob im Rahmen der Mal3nahme fiir den Bereich in Sankt
Georgen ein aktiver oder passiver Larmschutz ausgefihrt wird, ist, dass bei einem
Schutz von maximal sechs Gebauden das Verhéltnis alleine bzgl. der Kosten des pas-
siven Larmschutzes zu den notwendig aufzubringenden aktiven Larmschutzkosten bei
allen 5 untersuchten Varianten, abhéngig von der Hohe des gewahlten aktiven Larm-
schutzes, zwischen 1:12,3 und 1:14,2 betragt. Auch wenn das mittlerweile juristisch
Uberholte Verhaltnis von 1:4 beim Vergleich von passiven zu aktiven Schallschutzkosten
durch die Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes in der aktuellen Rechtspre-
chung nicht mehr angewandt wird, ist ein nicht zu vertretendes Auseinanderdriften der
evtl. noch als verhaltnismaRig anzusehenden Kosten festzustellen. Bei dem ermittelten
Wert von zwischen 1:12,3 und 1:14,2 stehen die Larmschutzkosten nach Auffassung
des Vorhabentragers weit aufRer Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck.

Auch zu beriicksichtigen in der Abwagung sind die sehr negativen Auswirkungen einer
derartig hohen Larmschutzwand auf das Landschaftsbild und die Situation der Wohnge-
baude hier. Hinzu kommt die sehr komplexe Bausituation zwischen den Wohngebauden,
der Bundesstral3e, dem Steiner Mihlbach und der Bahnlinie, was eine ErschlielBung des
mdglichen Baufeldes flr eine Larmschutzwand sehr erschwert bis fast unméglich macht.
Weiter ist auch der deutlich erhéhte Flachenbedarf einer Larmschutzwand und ihrer Kon-
struktion zu beachten. Unklar ist auch, ob eine freistehende Wand in dieser Hohe tech-
nisch Uberhaupt umsetzbar ist.

Der Vorhabentrager entscheidet sich daher fiir die Entschadigung nach § 42 BImSchG
und nicht fur die Durchfiihrung von aktiven SchallschutzmafRnahmen in Form von einer
Larmschutzwand. Der Schutz der Wohnbebauung erfolgt durch passive Larmschutz-
maflnahmen.

An allen weiteren untersuchten Immissionsorten entlang der Neubaustrecke liegt keine
Uberschreitung der zugehdrigen Immissionsgrenzwerte gemafR 16. BImSchV vor.
Larmvorsorgemalnahmen fiir die untersuchten Anwesen sind nicht erforderlich.
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6.3

6.4

Bereich Zieglstadl (1029):

Um die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV am Gebauden IO 29 im 1. Oberge-
schoss nachts einhalten zu kdnnen, d.h. einen sog. ,Vollschutz® zu erzielen, wirden es
erforderlich werden, neben dem Einbau einer larmmindernden Straf3endeckschicht (Kor-
rekturwert Dspr.c Siehe Tabelle 11, St 2093), einen aktiven Larmschutz in Form einer
Larmschutzwand in der Ladnge von 5 m und einer Hohe von 1,50 m zu errichten. Aus den
genannten SchallschutzmalRnahmen ergeben sich geschatzte Gesamtkosten fiir den ak-
tiven Schallschutz in Hohe von ca. 5.250 € (Ansatz: 700 €/m? Larmschutzwand gem.
Pauschalkostensatze 2022). Die umgelegten Kosten des aktiven Larmschutzes belaufen
sich je geléstem Schutzfall (hier 1 Schutzfall / Wohneinheit) auf rund € 5.250 €.

Zum Vergleich wiurden sich die Kosten fir passive SchutzmafRnahmen an den relevan-
ten Fenstern der Schlafraume (Ansatz: 2 Raume, 2 Fenster), mit Grenzwertiberschrei-
tung auf der Fassadenseite welche zur Staatsstral3e ausgerichtet ist, bei Kostenpau-
schalen von ca. 850 € je Fenster und 850 € fur eine Liftungsanlage je Raum (Ansatz
gem. Pauschalkostensatze 2022), auf Gesamtkosten von rund 3.400 € belaufen.

Da es sich hierbei nur um eine geringfiigige Uberschreitung des IGW nachts handelt,
schlagt der Vorhabentrager vor, dieser mit passiven Larmschutzmaf3nahmen (L&rm-
schutzfenster plus Luftungsanlage) zu begegnen. Es wird den Betroffenen aber freige-
stellt, dass auf ihren Wunsch hin im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens statt der
passiven Larmschutzeinrichtungen ein aktiver Larmschutz (Larmschutzwand mit einer
Lange von 5 m und einer Hohe von 1,50 m) realisiert wird.

Passive LarmschutzmalRnahmen

Fir nachfolgend gelistete Immissionsorte besteht ein Anspruch auf passiven Schall-
schutz.

Berechnungspunkt Lr — IGW - Uberschreitung

Bezeichnung tags nachts

dB(A) dB(A)
10-29 (bei Zieglstadl) - +
10-45 (bei Sankt Georgen) + +
10-46 (bei Sankt Georgen) + +
10-47 (bei Sankt Georgen) - +
10-48 (bei Sankt Georgen) - +
I0-51 (bei Sankt Georgen) - +
10-52 (bei Sankt Georgen) - +

Tabelle 13: Immissionsorte mit Anspruch auf passiven Larmschutz

In den Lageplanen 5.1 bis 5.7 sind Gebaudeseite mit Grenzwertliberschreitungen mar-
kiert.

Uber die Hohe der Entschadigung wird nicht im Planfeststellungsverfahren entschieden.

Die Abwicklung des Erstattungsanspruches erfolgt zwischen dem Straldenbaulasttrager
und dem Eigentimer der betroffenen baulichen Anlage nach den Regelungen der
24. BImSchV.

Wirkung der gewéhlten SchallschutzmalRnahmen

Durch die unter Ziffer 5.1 bis Ziffer 5.3 beschriebenen aktiven und passiven Schall-
schutzmalRnahmen wird sichergestellt, dass die Immissionsgrenzwerte der Verkehrs-
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larmschutzverordnung - 16. BImSchV an allen untersuchten Immissionsorten sowohl
am Tag als auch in der Nacht eingehalten werden.

7 AUSWIRKUNG DER ORTSUMGEHUNG AUF DEN INNERORTLICHEN VERKEHR

Durch den Bau der Ortsumgehung Altenmarkt kommt es zu einer erheblichen Verringe-
rung des innerdrtlichen Verkehrs im Gemeindegebiet von Altenmarkt a.d. Alz und
Stein a.d. Traun. Die Tabellen in Anlage 8 geben die zukunftig prognostizierten Ver-
kehrsmengen fir die bestehende innerortliche Streckenfiihrung der B 304 wieder.

In den beiden Gemeindegebieten wurde fur alle StraRen ein StralRendeckschichtkorrek-
turwert von Dsp,r.c = 0 dB(A) gemal RLS-19 angesetzt.

Der Vergleich der Werten aus dem Prognosenullfall 2035 mit den Werten des Progno-
seplanfalls 2035 (siehe Anlage 8) zeigt, dass durch den Neubau der Ortsumgehung von
Altenmarkt im innerdrtlichen Bereich von Altenmarkt a.d. Alz und Stein a.d. Traun Ent-
lastungen des Verkehrs von Uberwiegend mehr als 50% auftreten wird, d.h. sich die Zahl
der Fahrzeuge in der Gemeinde mehr als halbieren wird. Nachstehende Tabelle zeigt
die von den betrachteten StraRenabschnitten ausgehenden Schallemissionen fir den
Nullfall ohne und den Planfall mit Ortsumgehung Altenmarkt im Prognosejahr 2035 so-
wie deren Differenzen.

PNF / Strecke Lme Lme Lme Lme Diff. Diff.
PPF tags nachts tags nachts | tags | nachts
2035 PNF PNF PPF PPF
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B 304 KVP - Schneeweiseck 85,3 77,9 81,6 74,1 -3,7 -3,8
B 304 Schneeweiseck - 854 77.9 81.9 74.7 35 3.2
Baumburger Str.
B 304 Baumburger Str.- St 2093 85,6 78,2 81,9 74,1 -3,7 -4,1
B 304 [St 2093 — St 2093 85,2 77,0 81,2 73,0 -4,0 -4,0
B 304 [St 2093 — St 2104 84,8 76,2 80,1 71,9 -4,7 -4,3
B 304 St 2104 - St. Georgen 84,9 77,4 0 0 -849 | -774

Tabelle 14: Entlastungswirkung der OU - Differenz der Schallemissionen zwischen PNF
und PPF 2035

Durch die Realisierung der Ortsumgehung von Altenmarkt ergeben sich im innerértlichen
Bereich von Altenmarkt a.d. Alz und Stein a.d. Traun Pegelminderungen um bis zu
4,7 dB(A) am Tag und 4,3 dB(A) in der Nacht.
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Verkehrsdaten und Larmkennwerte Abschnitt St 2104 (Bestand) - PNF 2035
Verkehrsdaten und Larmkennwerte Abschnitt St 2104neu - PPF 2035
StralRendeckschichtkorrekturwert Dsp

Ergebnistabelle der VerhaltnismaRigkeitsprifung

Immissionsorte mit Anspruch auf passiven Larmschutz

Entlastungswirkung der OU - Differenz der Schallemissionen zwischen
PNF und PPF 2035

Berechnungsergebnisse B 304 - Neubau - PPF 2035

Berechnungsergebnisse St 2093 - Neubau - PPF 2035

Berechnungsergebnisse B 304 / B 299 bei Mogling - PNF 2035
Berechnungsergebnisse B 304 / B 299 bei Mégling - PPF 2035 - Planfall 2

Mogling - Beurteilung (Pegel-Erhéhung) fur die Larmbelastung im PNF / PPF 2035
Berechnungsergebnisse St 2104 bei Weisham - PNF 2035

Berechnungsergebnisse St 2104 bei Weisham - PPF 2035

Weisham - Beurteilung (Pegel-Erh6hung) fur die Larmbelastung im PNF / PPF 2035

Berechnungsergebnisse B 304 - Neubau - bei Sankt Georgen - aul3erhalb des
Planfeststellungsbereiches - PPF 2035

Berechnungsergebnisse - B304 - Bestand - PNF 2035
Berechnungsergebnisse - B304 - Bestand - PPF 2035
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Anlage 1: Grundlagenverzeichnis

[1] Digitale StralRenplanung des Untersuchungsgebietes, Staatliches Bauamt Traunstein,
Stand Marz 2021

[2] Digitale Flurkarte und digitale Orthofotos des Untersuchungsgebietes, Bayerisches Ver-
messungsamt, Stand Dezember 2020

[3] Verkehrsuntersuchung fur die Ortsumfahrungen B 304 OU Altenmarkt BA 2, B 299 OU
Trostberg, B 299 OU Tacherting, PTV Transport Consult GmbH, 76131 Karlsruhe, vom
26.05.2020

[4] Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz (BIm-
SchG) vom 15. Marz 1974, in der derzeit glltigen Fassung

[5] Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
.verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV* vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), zuletzt
durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geédndert

[6] Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-Schallschutzmaflinahmenverordnung
(24. BImSchV) vom 04.02.1997, zuletzt gedndert am 23.09.1997 (BGBI. | S. 2329)

[71 Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des
Bundes (VLArmSchR 97) vom 02.06.1997 (ARS Nr. 26/1997, VKBI. 1997, S.434)

[8] Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en (RLS-19), Ausgabe 2019, Kdlin:
FGSV-Nr. FGSV 052

[9] Bebauungsplane

e Stadt Traunreut, Anning: Bebauungsplan ,Anning Mitte-West“ (07.12.2012) sowie die Ent-
wicklungssatzung ,Anning Nord“ (30.05.2006) mit Anderungen / Erweiterungen Nr.
1(27.10.2008), Nr.2 (14.06.2012), Nr. 3 (24.02.2021) und die Einbeziehungssatzung ,,An-
ning Sudwest” (19.05.2017)

e Stadt Traunreut, Sankt Georgen: ,Bachwiesen® (14.11.1983)

e Stadt Trostberg, Mégling: Bebauungsplan Nr.7 ,Mdégling“ (14.11.1994) mit Anderungen
Nr. 4 (06.03.1997) und Nr.12 (04.08.2011)

e Stadt Trostberg, Schwarzau: Bebauungsplan Nr.8 ,Schwarzau“ (28.10.1965) mit Anderun-
genNr. 1,2,3,4,7,10, 17, 19, 20, 22, 24, 29, 35, 37, 38, 39, 45 (im Zeitraum zw. 1968
bis 2011) und Aufhebung Nr. 48 (Teilbereich) (25.09.2015)
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B 304 OU Altenmarkt BA 2

Feststellungsentwurf vom 30.11.2022

Unterlage 17.1

Anlage 3: Berechnungsergebnisse B 304 - Neubau - PPF 2035

. Nut- Immissions- Hohen- Beurteilungs- Differenz
Ll zung grenzwert Alpeigid differenz pegel L,g L, - IGW
Bezeichnung tags nachts | zur Strale I0/Stralke tags nachts | tags | nachts

dB(A) dB(A) m m dB(A) dB(A) |dB(A)| dB(A)
10-5 WA 59 49 321.2 1.9 55.1 47.6 -3.9 -1.4
10-6 WA 59 49 327.0 1.1 54.9 47.3 -4.1 -1.7
10-7 WA 59 49 327.9 -2.7 55.2 47.6 -3.8 -1.4
10-8 WA 59 49 305.3 -1.6 55.2 47.7 -3.8 | -1.3
10-9 WA 59 49 297.2 -2.5 55.6 48.1 -3.4 -0.9
10-10 WA 59 49 293.5 -2.8 55.7 48.2 -3.3 -0.8
10-11 WA 59 49 292.5 -3.2 55.6 48.1 -3.4 -0.9
10-12 WA 59 49 289.7 -3.2 54.7 47.2 -4.3 -1.8
10-13 WA 59 49 293.9 -4.6 54.9 47.4 -4.1 -1.6
10-14 WA 59 49 299.6 -5.5 54.5 47.0 -4.5 -2.0
10-15 WA 59 49 313.2 -6.8 54.3 46.9 -4.7 -2.1
10-16 WA 59 49 317.0 -7.1 54.4 47.0 -4.6 -2.0
10-17 WA 59 49 317.8 -8.6 54.4 46.9 -4.6 -2.1
10-18 Ml 64 54 178.6 1.0 56.4 48.9 -7.6 -5.1
10-19 Ml 64 54 66.2 -3.2 56.6 49.1 -7.4 -4.9
10-19 1.0G Ml 64 54 66.2 -0.7 57.8 50.3 -6.2 | -3.7
10-20 Ml 64 54 115.0 -6.7 55.4 48.0 -8.6 | -6.0
10-20 1.0G Ml 64 54 115.0 -4.2 55.7 48.2 -8.3 | -5.8
10-21 Ml 64 54 89.6 -5.8 51.6 44.1 -12.4 ] -9.9
10-21 1.0G Ml 64 54 89.6 -3.3 52.2 44.7 -11.8| -9.3
10-22 Ml 64 54 170.9 27.6 52.1 44.6 -11.9( -9.4
10-22 1.0G Ml 64 54 170.9 30.1 52.7 45.2 -11.3| -8.8
10-23 Ml 64 54 143.9 25.3 48.1 40.6 -159( -13.4
10-23 1.0G Ml 64 54 143.9 27.8 50.6 43.2 -13.4 | -10.8
10-24 Ml 64 54 317.3 -0.5 54.0 46.5 -10.0| -7.5
10-25 Ml 64 54 305.9 -1.2 53.3 45.7 -10.7| -8.3
10-26 Ml 64 54 140.1 16.0 54.6 47.0 -9.4 | -7.0
10-26 1.0G Ml 64 54 140.1 18.5 55.5 48.0 -85 | -6.0
10-27 Ml 64 54 133.7 14.5 55.9 48.4 -8.1 | -5.6
10-27 1.0G Ml 64 54 133.7 17.0 56.4 48.8 -76 | -5.2
10-28 Ml 64 54 176.0 14.3 53.8 46.2 -10.2| -7.8
10-28 1.0G Ml 64 54 176.0 16.8 54.1 46.5 -99 | -75
10-29 Ml 64 54 116.7 0.2 56.3 48.3 -7.7 | -5.7
10-29 1.0G Ml 64 54 116.7 2.7 58.4 50.4 -56 | -3.6
10-30 Ml 64 54 84.1 1.9 57.1 49.0 -6.9 | -5.0
10-30 1.0G Ml 64 54 84.1 4.4 58.0 49.9 -6.0 | -4.1
10-31 Ml 64 54 116.4 0.5 58.4 50.4 -56 | -3.6
10-31 1.0G Ml 64 54 116.4 3.0 59.7 51.5 -4.3 | -25
10-32 Ml 64 54 168.6 1.2 53.2 45.4 -10.8| -8.6
10-32 1.0G Ml 64 54 168.6 3.7 58.3 50.2 -5.7 | -3.8
10-33 Ml 64 54 76.9 2.1 61.6 53.2 -2.4 | -0.8
10-33 1.0G Ml 64 54 76.9 4.6 62.2 53.7 -1.8 | -0.3
10-34 Ml 64 54 213.7 17.9 50.3 42.0 -13.7 | -12.0
10-35 Ml 64 54 306.6 -13.4 52.0 43.5 -12.0 | -10.5
10-36 Ml 64 54 237.9 -5.3 54.8 46.3 9.2 | -7.7
10-36 1.0G Ml 64 54 237.9 -2.8 54.9 46.3 9.1 | -7.7
10-37 Ml 64 54 297.3 -6.9 53.7 45.2 -10.3| -8.8
10-38 M 64 54 253.5 17.0 53.0 44.5 -11.0( -9.5
10-39 Ml 64 54 311.7 5.0 48.6 40.3 -15.4 | -13.7
10-40 Ml 64 54 319.0 6.5 48.1 39.8 -15.9 | -14.2
10-41 Ml 64 54 158.8 11.0 50.4 42.3 -13.6 | -11.7
10-42 Ml 64 54 61.7 11.6 54.7 47.1 -9.3 -6.9
10-42 1.0G Ml 64 54 61.7 14.1 56.7 49.1 -7.3 -4.9
10-42.1 Ml 64 54 59.6 11.4 54.0 46.6 -10.0 | -7.4
10-42.1 1.0G Ml 64 54 59.6 13.9 56.5 49.2 -7.5 | -4.8
10-43 M 64 54 103.0 1.7 55.6 48.2 -8.4 -5.8
10-44 M 64 54 49.5 16.9 55.9 48.6 -8.1 -5.4
10-44 1.0G M 64 54 49.5 19.4 58.9 51.7 -5.1 -2.3
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A Nut- Immissions- Hohen- Beurteilungs- Differenz
Lululilil zung grenzwert AN differenz pegel Lrg L, - IGW
Bezeichnung tags nachts | zur Strale I0/Stralke tags nachts | tags | nachts

dB(A) dB(A) m m dB(A) dB(A) |dB(A)| dB(A)
10-44.1 Ml 64 54 49.4 16.9 56.1 48.9 -7.9 -5.1
10-44.1 1.0G Ml 64 54 49.4 19.4 58.8 51.6 -5.2 -2.4
10-45 WA 59 49 42.7 1.1 60.7 53.4 1.7 4.4
10-45 1.0G WA 59 49 42.7 3.6 61.8 54.5 2.8 5.5
10-45 2.0G WA 59 49 42.7 6.4 62.7 55.5 3.7 6.5
10-45-N WA 59 49 44.4 1.1 58.1 50.8 -0.9 1.8
10-45-N 1.0G WA 59 49 44.4 3.6 59.2 52.0 0.2 3.0
10-45-S WA 59 49 45.9 1.0 56.0 48.8 -3.0 [ -0.2
10-45-S 1.0G WA 59 49 45.9 3.5 56.8 49.6 -2.2 0.6
10-46 WA 59 49 41.4 1.0 61.0 53.8 2.0 4.8
10-46 1.0G WA 59 49 41.4 3.5 62.0 54.8 3.0 5.8
10-46 2.0G WA 59 49 41.4 6.3 63.0 55.8 4.0 6.8
10-46-N WA 59 49 44.5 1.1 57.8 50.5 -1.2 1.5
10-46-N 1.0G WA 59 49 44.5 3.6 58.6 51.3 -0.4 2.3
10-46-S WA 59 49 43.2 1.1 59.2 52.0 0.2 3.0
10-46-S 1.0G WA 59 49 43.2 3.6 60.2 53.0 1.2 4.0
10-47 WA 59 49 76.6 0.9 56.7 49.5 -2.3 0.5
10-47 1.0G WA 59 49 76.6 3.4 57.6 50.4 14| 14
10-47-S WA 59 49 79.6 0.8 54.8 47.6 4.2 | -1.4
10-47-S 1.0G WA 59 49 79.6 3.3 55.7 48.4 -3.3 | -0.6
10-47-N WA 59 49 78.5 1.0 55.9 48.7 -3.1 | -0.3
10-47-N 1.0G WA 59 49 78.5 3.5 56.7 49.4 23| 04
10-48 WA 59 49 74.2 1.4 56.5 49.2 -2.5 0.2
10-48 1.0G WA 59 49 74.2 3.9 57.7 50.4 -1.3 1.4
10-48-S WA 59 49 76.8 14 54.0 46.7 -5.0 | -2.3
10-48-S 1.0G WA 59 49 76.8 3.9 54.4 47.1 -46 | -1.9
10-48-N 1.0G WA 59 49 76.3 4.0 49.9 42.7 -9.1 | -6.3
10-49 WA 59 49 96.2 1.7 54.3 47.0 -4.7 | -2.0
10-49 1.0G WA 59 49 96.2 4.2 55.7 48.4 -3.3 | -0.6
10-51 WA 59 49 100.3 1.3 55.8 48.5 -3.2 | -0.5
10-51 1.0G WA 59 49 100.3 3.8 57.4 50.1 -1.6 1.1
10-51-S WA 59 49 103.0 1.2 54.2 46.9 -48 | -2.1
10-51-S 1.0G WA 59 49 103.0 3.7 56.0 48.8 -3.0 | -0.2
10-51-N WA 59 49 101.8 1.3 53.7 46.4 53| -2.6
10-51-N 1.0G WA 59 49 101.8 3.8 56.4 49.1 -26 | 0.1
10-52 WA 59 49 103.2 1.0 55.3 48.0 3.7 ] -1.0
10-52 1.0G WA 59 49 103.2 3.5 56.1 48.8 -29 | -0.2
10-52-S WA 59 49 106.2 0.6 53.0 45.8 -6.0 | -3.2
10-52-S 1.0G WA 59 49 106.2 3.1 55.0 47.7 -4.0 | -1.3
10-52-N WA 59 49 104.9 1.1 55.6 48.4 -3.4 | -0.6
10-52-N 1.0G WA 59 49 104.9 3.6 57.3 50.0 -1.7 1.0
10-53 WA 59 49 130.7 1.3 54.0 46.7 -5.0 | -2.3
10-53 1.0G WA 59 49 130.7 3.8 54.6 47.3 4.4 | -1.7
10-54 WA 59 49 123.7 2.2 52.8 45.5 -6.2 | -3.5
10-54 1.0G WA 59 49 123.7 4.7 54.8 47.6 -4.2 -1.4
10-55 WA 59 49 128.9 2.6 54.8 47.5 -42 | -15
10-55 1.0G WA 59 49 128.9 5.1 55.0 47.7 -4.0 | -1.3
10-56 WA 59 49 131.0 2.5 55.6 48.3 -3.4 | -0.7
10-56 1.0G WA 59 49 131.0 5.0 55.5 48.2 -3.5 | -0.8
10-57 WA 59 49 142.6 2.2 54.6 47.3 -4.4 -1.7
10-57 1.0G WA 59 49 142.6 4.7 55.7 48.4 -3.3 | -0.6

Tabelle 15: Berechnungsergebnisse B 304 - Neubau - PPF 2035
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Anlage 4: Berechnungsergebnisse St 2093 - Neubau - PPF 2035

A Nut- Immissions- Hohen- Beurteilungs- Differenz
Lululilil zung grenzwert Ao differenz pegel L,g L, - IGW
Bezeichnung tags nachts | zur StraBe I0/Stralke tags nachts | tags | nachts

dB(A) dB(A) m m dB(A) dB(A) |dB(A)| dB(A)
10-29 Ml 64 54 28.0 2.4 60.4 52.3 -3.6 -1.7
10-29 1.0G Ml 64 54 28.0 4.9 62.2 54.1 -1.8 0.1
10-30 Ml 64 54 42.8 2.9 58.1 49.9 -5.9 -4.1
10-30 1.0G Ml 64 54 42.8 5.4 58.7 50.6 -5.3 -3.4
10-31 Ml 64 54 68.5 8.4 49.0 40.9 -15.0 | -13.1
10-31 1.0G Ml 64 54 68.5 10.9 51.9 43.9 -12.1 | -10.1
10-32 Ml 64 54 48.6 8.5 52.4 44.3 -11.6 [ -9.7
10-32 1.0G Ml 64 54 48.6 11.0 56.0 48.0 -8.0 -6.0
10-33 Ml 64 54 173.4 9.8 45.3 37.3 -18.7 | -16.7
10-33 1.0G Ml 64 54 173.4 12.3 45.9 37.8 -18.1 | -16.2
Tabelle 16: Berechnungsergebnisse St 2093 - Neubau - PPF 2035
Anlage 5: B 304 / B 299 bei Mogling — Prifung ,,wesentliche Anderung*“
Mogling - Prognosenullfall 2035

fr Nut- Immissions- Hohen- Beurteilungs- Differenz
il S zung grenzwert ATEliEE differenz pegel L, L, - IGW
Bezeichnung tags nachts | zur StraRe 10/StralRe tags nachts [ tags | nachts

dB(A) dB(A) m m dB(A) dB(A) |dB(A)| dB(A)
10-1 Ml 64 54 142,7 8,3 56,7 49,2 -7,3 -4,8
10-11.0G Ml 64 54 142,7 10,8 57,1 49,6 -6,9 | -44
10-2 Ml 64 54 1415 8,3 57,5 50,0 -6,5 | -4,0
10-2 1.0G Ml 64 54 1415 10,8 57,8 50,3 -6,2 | -3,7
10-3 WA 59 49 76,0 5,6 59,7 52,2 0,7 3,2
10-3 1.0G WA 59 49 76,0 8,1 60,6 53,1 1,6 4,1
10-3.1 WA 59 49 78,3 5,5 58,2 50,7 -0,8 1,7
10-3.1 1.0G WA 59 49 78,3 8,0 60,5 53,0 1,5 4,0
10-4 WA 59 49 34,6 4,7 63,2 55,8 4,2 6,8
10-4 1.0G WA 59 49 34,6 7,2 65,4 57,9 6,4 8,9
10-4.1 WA 59 49 31,5 4,7 65,6 58,1 6,6 9,1
10-4.1 1.0G WA 59 49 31,5 7,2 67,1 59,6 8,1 | 10,6
10-4.2 WA 59 49 38,9 5,1 61,6 54,1 2,6 5,1
10-4.2 1.0G WA 59 49 38,9 7,6 65,8 58,3 6,8 9,3
Tabelle 17: Berechnungsergebnisse B 304 / B 299 bei Mogling - PNF 2035
Mo6gling - erheblicher baulicher Eingriff - Prognoseplanfall 2035 - Planfall 2 - nur
mit OU Altenmarkt BA 2
Immissionsort Nut- Immissions- Abstand Hdhen- Beurteilungs- Differenz
zung grenzwert differenz pegel L, L, - IGW
Bezeichnung tags nachts | zur StralRe I0/StralRe tags nachts | tags [ nachts
dB(A) dB(A) m m dB(A) dB(A) |dB(A)| dB(A)
10-1 Ml 64 54 142,7 8,3 56,8 49,2 -7,2 | -4,8
10-1 1.0G Ml 64 54 142,7 10,8 57,2 49,5 -6,8 -4,5
10-2 Ml 64 54 141,5 8,4 57,4 49,8 -6,6 -4,2
10-2 1.0G Ml 64 54 141,5 10,9 57,7 50,1 -6,3 -3,9
10-3 WA 59 49 76,0 5,6 59,1 51,5 0,1 2,5
10-31.0G WA 59 49 76,0 8,1 60,0 52,4 1,0 3,4
10-3.1 WA 59 49 78,3 5,5 57,8 50,1 -1,2 1,1
10-3.1 1.0G WA 59 49 78,3 8,0 60,0 52,4 1,0 3,4
10-4 WA 59 49 34,6 4,7 62,4 54,8 3,4 5,8
10-4 1.0G WA 59 49 34,6 7,2 64,7 57,0 5,7 8,0
10-4.1 WA 59 49 31,5 4,7 64,7 57,1 5,7 8,1
10-4.1 1.0G WA 59 49 31,5 7,2 66,2 58,6 7,2 9,6
10-4.2 WA 59 49 38,9 5,1 60,7 53,1 1,7 4,1
10-4.2 1.0G WA 59 49 38,9 7,6 64,9 57,3 5,9 8,3
Tabelle 18: Berechnungsergebnisse B 304 / B 299 bei Mogling - PPF 2035 - Planfall 2
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Prifung ,,wesentliche Anderung® - Planfall 2 — nur mit OU Altenmarkt BA 2

Immissionsort PNF 2035 PPF 2035 PNFD/IﬁF?Frﬁ:n;O35 Bedingung erfilll
Bezeichnung tags | nachts tags nachts tags nachts +3 = 70/60 70/60+
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-1 56,7 49,2 56,8 49,2 0,1 0,0 nein nein nein
10-11.0G 57,1 49,6 57,2 49,5 0,1 -0,1 nein nein nein
10-2 57,5 50,0 57,4 49,8 -0,1 -0,2 nein nein nein
10-2 1.0G 57,8 50,3 57,7 50,1 -0,1 -0,2 nein nein nein
10-3 59,7 52,2 59,1 51,5 -0,6 -0,7 nein nein nein
10-3 1.0G 60,6 53,1 60,0 52,4 -0,6 -0,7 nein nein nein
10-3.1 58,2 50,7 57,8 50,1 -0,4 -0,6 nein nein nein
10-3.1 1.0G 60,5 53,0 60,0 52,4 -0,5 -0,6 nein nein nein
10-4 63,2 55,8 62,4 54,8 -0,8 -1,0 nein nein nein
10-4 1.0G 65,4 57,9 64,7 57,0 -0,7 -0,9 nein nein nein
10-4.1 65,6 58,1 64,7 57,1 -0,9 -1,0 nein nein nein
10-4.1 1.0G 67,1 59,6 66,2 58,6 -0,9 -1,0 nein nein nein
10-4.2 61,6 54,1 60,7 53,1 -0,9 -1,0 nein nein nein
10-4.2 1.0G 65,8 58,3 64,9 57,3 -0,9 -1,0 nein nein nein

Tabelle 19: Mégling - Beurteilung (Pegel-Erhéhung) fur die Larmbelastung im PNF / PPF 2035

GemaR RLS-19, Punkt 3.1, sind bei der Priifung, ob eine ,wesentliche Anderung" im Sinne der
16. BImSchV vorliegt, die Differenz der nicht gerundeten Beurteilungspegel auf ganze Dezibel
aufzurunden.
Prufung, dass der Beurteilungspegel an den untersuchten Immissionsorten

e um mindestens 3 dB(A) erhdht wird

Ergebnis der Prifung: An keinem 10 liegt eine Erhdhung um mindestens 3 dB(A) vor.

¢ auf mindestens 70 dB(A)/tags oder mindestens 60 dB(A)/nachts erhoht wird
Ergebnis der Prifung: An keinem 10 liegt eine Erh6hung auf mindestens 70 dB(A)/tags
oder mindestens 60 dB(A)/nachts vor.
¢ von mindestens 70 dB(A)/tags oder mindestens 60 dB(A)/nachts weiter erhdht wird
Ergebnis der Prifung: An keinem 10 erfolgt eine weitere Erhdhung von mindestens
70 dB(A)/tags oder mindestens 60 dB(A)/nachts.
Gesamtergebnis der Prifung:

Durch den unt_garsuchten Bereich wird keines der Kriterien der 16. BImSchV erfullt, welche fir eine
.wesentliche Anderung“ vorliegen mussen. An den untersuchten Immissionsorten sind die
gesetzlichen Voraussetzungen fur die Durchfihrung von SchallschutzmaZnahmen nicht
erfallt.
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Anlage 6: Berechnungsergebnisse St 2104 bei Weisham - Priifung ,,wesentliche Ande-

rung*“

Weisham - Prognosenullfall 2035

— Nut- Immissions- Hohen- Beurteilungs-
Immissionsort zung grenzwert Abstand differenz pegel Lrg L - IGW
Bezeichnung tags nachts | zur StralBe I0/StralRe tags nachts | tags | nachts
dB(A) dB(A) m m dB(A) dB(A) |dB(A)| dB(A)
10-39 Ml 64 54 233.3 5.6 47,2 38.3 -16.8 | -15.7
10-40 Ml 64 54 181.6 6.8 49,0 40.1 -15.0 | -13.9
10-41 Ml 64 54 73.5 8.7 52,8 43.9 -11.2 | -10.1
10-42 Ml 64 54 104.6 6.7 54.4 45.4 -9.6 -8.6
10-42 1.0G Ml 64 54 104.6 9.2 55.1 46.2 -8.9 -7.8
10-42.1 Ml 64 54 111.3 6.7 49.8 40.8 -14.2 | -13.2
10-42.1 1.0G Ml 64 54 111.3 9.2 50.2 41.3 -13.8 | -12.7
Tabelle 20: Berechnungsergebnisse St 2104 bei Weisham - PNF 2035
Weisham - erheblicher baulicher Eingriff - Prognoseplanfall 2035
- Nut- Immissions- Hohen- Beurteilungs-
Il el zung grenzwert ATEIETE differenz pegel Lrg Ly =[S
Bezeichnung tags nachts | zur StralRe 10/StralRe tags nachts tags | nachts
dB(A) dB(A) m m dB(A) dB(A) |dB(A)| dB(A)
10-39 Ml 64 54 295.2 2.0 45.7 36.8 -18.3 [ -17.2
10-40 Ml 64 54 270.2 2.5 45.9 37.0 -18.1 | -17.0
10-41 Ml 64 54 176.2 4.3 48.3 39.5 -15.7 | -14.5
10-42 Ml 64 54 115.4 5.3 51.5 42.7 -12.5( -11.3
10-42 1.0G Ml 64 54 115.4 7.8 51.8 43.0 -12.2 | -11.0
10-42.1 Ml 64 54 122.1 5.3 49.1 40.3 -14.9 | -13.7
10-42.1 1.0G Ml 64 54 122.1 7.8 49.4 40.6 -14.6 | -13.4

Tabelle 21: Berechnungsergebnisse St 2104 bei Weisham - PPF 2035

Prifung ,,wesentliche Anderung*

Immissionsort PNF 2035 PPF 2035 PNFD/'ﬁF?Frf;”;o% Bedingung erfullt
Bezeichnung tags [nachts | tags | nachts| tags | nachts +3 270/60 | 70/60+
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-39 47,2 38.3 45.7 36.8 -1,5 -1,5 nein nein nein
10-40 49,0 40.1 45,9 37.0 -3,1 -3,1 nein nein nein
10-41 52,8 43.9 48.3 39.5 -4,5 -4,4 nein nein nein
10-42 54.4 45.4 51.5 42.7 -2,9 -2,7 nein nein nein
10-42 1.0G 55.1 46.2 51.8 43.0 -3,3 -3,2 nein nein nein
10-42.1 49.8 40.8 49.1 40.3 -0,7 -0,5 nein nein nein
10-42.1 1.0G 50.2 41.3 49.4 40.6 -0,8 -0,7 nein nein nein

Tabelle 22: Weisham - Beurteilung (Pegel-Erhéhung) fir die Larmbelastung im PNF / PPF 2035

GemaR RLS-19, Punkt 3.1, sind bei der Priifung, ob eine ,wesentliche Anderung" im Sinne der
16. BImSchV vorliegt, die Differenz der nicht gerundeten Beurteilungspegel auf ganze Dezibel

aufzurunden.

Prifung, dass der Beurteilungspegel an den untersuchten Immissionsorten

e um mindestens 3 dB(A) erhéht wird

Ergebnis der Prifung: An keinem 10 liegt eine Erh6hung um mindestens 3 dB(A) vor.

¢ auf mindestens 70 dB(A)/tags oder mindestens 60 dB(A)/nachts erhéht wird

Ergebnis der Prifung: An keinem 10 liegt eine Erh6éhung auf mindestens 70 dB(A)/tags
oder mindestens 60 dB(A)/nachts vor.
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e von mindestens 70 dB(A)/tags oder mindestens 60 dB(A)/nachts weiter erhéht wird

Ergebnis der Prifung: An keinem 10 erfolgt eine weitere Erhdhung von mindestens
70 dB(A)/tags oder mindestens 60 dB(A)/nachts.

Gesamtergebnis der Prufung:

Durch den untersuchten Bereich wird keines der Kriterien der 16. BImSchV erflllt, welche flr eine
,wesentliche Anderung“ vorliegen miussen. An den untersuchten Immissionsorten sind die
gesetzlichen Voraussetzungen fiir die Durchfithrung von SchallschutzmaflZnahmen nicht

erfallt.

Anlage 7: Berechnungsergebnisse B 304 - Neubau - bei Sankt Georgen - aufRerhalb des
Planfeststellungsbereich - PPF 2035

- Nut- Immissions- Hohen- Beurteilungs-
Immissionsort zung grenzwert Abstand differenz pegel Lrg L, - IGW
Bezeichnung tags nachts | zur StralRe 10/StralRe tags nachts | tags | nachts
dB(A) dB(A) m m dB(A) dB(A) |dB(A)| dB(A)
10-60 Mi 64 54 59.4 13.7 51.6 44.4 -12.4( -9.6
10-60 1.0G Mi 64 54 59.4 16.2 52.4 45.2 -11.6 | -8.8
10-61 Mi 64 54 99.5 1.3 50.0 42.8 -14.0 | -11.2
10-61 1.0G Ml 64 54 99.5 3.8 50.4 43.1 -13.6 | -10.9
10-60.1 Ml 64 54 36.9 13.7 54.1 46.9 9.9 [ -71
10-60.1 1.0G Ml 64 54 36.9 16.2 56.4 49.2 -7.6 | -4.8

Tabelle 23: Berechnungsergebnisse B 304 - Neubau - bei Sankt Georgen - aul3erhalb des Planfeststellungs-
bereiches - PPF 2035

Anlage 8: Berechnungsergebnisse zu Entlastungswirkung der Ortsumgehung

PNF Mt Mn P1t Pin P2t p2n | Veke/ | Lme | LmEe
2035 Strecke DTV tags | nachts | tags |nachts| tags |nachts| vikw | tags |nachts
Kfz/24h| Kfz/h | Kfz/h % % % % Km/h [ dB(A) | dB(A)
KVP -
B 304 Schneeweiseck 17.900| 1.040 | 170 4,1 3,9 7,2 10,6 |50/50| 85,3 | 77,9
B 304 |SChneeweiseck- | 19 500 1040 | 170 | 44 | 31 | 7.3 | 1009 |50/50| 854 | 77,9
Baumburger Str.
Baumburger
B 304 Str -St 2003 19.000| 1.100 | 180 4,4 3,1 7,3 10,9 |50/50 | 85,6 | 78,2
B 304 |St 2093-St 2093 | 18.700| 1.090 | 150 3,8 2,8 5,5 8,1 |[50/50( 85,2 | 77,0
B 304 |St 2093-St 2104 | 17.200| 1.000 | 150 3,5 2,4 5,4 4,0 |50/50| 84,8 | 76,2
B 304 |t 2104- 11.000| 630 | 100 | 40 | 37 | 85 | 12,4 |eo60| 84,9 | 77,4
Sankt Georgen
Tabelle 24: Berechnungsergebnisse - B304 - Bestand - PNF 2035
PPF Mt Mn P1t Pin P2t P2n | Veke/ | Lme | Lme
2035 SEEe DI tags | nachts| tags |nachts| tags |nachts| vikw | tags [nachts
Kfz/24h| Kfz/h | Kfz/h % % % % Km/h [ dB(A) | dB(A)
KVP -
B 304 Schneeweiseck 7.600 | 440 70 4,1 3,9 7,2 10,6 | 50/50| 81,6 | 74,1
B 304 |SChneeweiseck-| g 564 | 470 | g0 43 | 32 | 73 | 110 |50/50 | 81,9 | 747
Baumburger Str.
Baumburger
B 304 Str -St 2003 8.000 | 470 70 4,4 3,1 7,3 10,9 | 50/50| 81,9 | 74,1
B 304 |St 2093-St 2093 | 7.400 | 430 60 3,8 2,8 5,5 8,1 [50/50( 81,2 | 73,0
B 304 |St 2093-St 2104 | 6.200 | 360 60 3,0 1,6 4,1 2,5 |[50/50( 80,1 | 71,9
B 304 |t 2104- 0 0 0 0 0 0 0 o | o] o
St. Georgen

Tabelle 25: Berechnungsergebnisse - B304 - Bestand - PPF 2035
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