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1 lhr Auftrag an uns

Die BundesstraBBe B 299 / B 304 ist eine Uberregional bedeutende Nord-Sid-Verbin-
dung zwischen den Bundesautobahnen A 94 und A 8. Entlang dieser Achse liegen
zahlreiche Strecken und Gemeinden mit hoher Wirtschaftskraft, was sich durch viele
Industrie- und Gewerbeansiedlungen zeigt. Die gesamte Strecke ist durch einen star-
ken Anteil an Schwer- und Berufsverkehr gepragt.

Das Gesamtprojekt ,Neuordnung der B 299 / B 304" zur Erreichung einer durchgan-
gigen und leistungsféahigen Traun-Alz-Achse beinhaltet mehrere Ortsumfahrungen,
von denen bereits bis heute die Umfahrungen Neudtting, Unterneukirchen und
Traunstein realisiert sind. Der erste Bauabschnitt der Ortsumfahrung Altenmarkt (Au-
bergtunnel) befindet sich derzeit im Bau.

Die drei Ortsumfahrungen Tacherting, Trostberg und Altenmarkt (Bauabschnitt 2),
welche unmittelbar in einander Gbergehen, liegen ebenfalls entlang dieser Achse
und sind im Bedarfsplan fur die BundesfernstraBen enthalten. Die Einzelwirkung die-
ser Umfahrungen sowie deren Wirkung in Kombination miteinander sollen in der vor-
liegenden Verkehrsuntersuchung diskutiert werden.

Bisher verlauft die B 299 / B 304 durch die Gemeinden Altenmarkt a. d. Alz, Tachert-

ing, Stein a. d. Traun und St. Georgen sowie durch die Stadt Trostberg. Durch die an-
gebaute Lage und eine Vielzahl hohengleicher Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen
kann sie ihrer Aufgabe als leistungsfahige und Gberregionale BundesstraBBe nicht ge-
recht werden.

Fir die Ortsumfahrungen B 299 Trostberg und B 304 Altenmarkt liegen bereits ge-
nehmigte Vorentwiirfe vor. Die Aufstellung der Unterlagen zum Feststellungsentwurf
(Planfeststellung) wird vom Staatlichen Bauamt Traunstein durchgefiihrt.

Fir die OU Tacherting ist die Planungsphase Voruntersuchung abgeschlossen; der-
zeit wird die Vorentwurfsplanung erarbeitet. Da sich die drei Projekte in unterschied-
lichen Planungsphasen befinden, ist davon auszugehen, dass die Realisierung der
OU Tacherting immer erst nach der Umsetzung der OU Trostberg erfolgen wird.
Diese Voraussetzung muss insbesondere bei der Planung der Anschlussknoten be-
rucksichtigt werden.

Neben der Diskussion der MaBnahmen werden im vorliegenden Gutachten die ge-
planten Knotenpunkte und Streckenabschnitte hinsichtlich ihrer Leistungsféhigkeit
beurteilt.

GROUP © 2022 PTV Transport Consult GmbH Seite 8/70
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2 Methodik und Definitionen

2.1

Fir die Verkehrsuntersuchung sind verschiedene inhaltliche Bearbeitungsebenen
miteinander zu verknipfen. Es ist erforderlich, eine quantitative Grundlage in Form
eines Verkehrsmengengerists aufzubauen. Darunter fallen die Datensammlung, die
Aufstellung des Verkehrsmodells und die Abbildung der prognostizierten Situation
im Jahr des Prognosehorizonts (hier 2035). Diese Prognosesituation bildet die
Grundlage fur die verschiedenen zu untersuchenden Netzszenarien. Fir jede abge-
bildete Verkehrssituation erfolgt dann die eigentliche Durchfihrung der Verkehrsun-
tersuchung in einer gezielten Auswertung und Aufbereitung der Modellergebnisse.
Diese beiden inhaltlichen Bearbeitungsebenen sind miteinander verzahnt, wie die
folgende Abbildung verdeutlicht.

Ebene Daten und Grundlagen Ebene Untersuchung

Grundlagen und Untersuchungen

LVM Analyse B 299 — B 304¢

Darstellung der Situation
2015 Analyse 2019 J

LVM .
Prognose ,B 299 — B 304

2035 Prognose 2035

Beurteilung der Situation

~—
Leistungsfahigkeits-

Planfall
Shee betrachtung

1 bis 5

Abbildung 1: Bearbeitungsansatz

Das Landesverkehrsmodell Bayern

Der Freistaat Bayern, vertreten durch die Zentralstelle Verkehrsmanagement (ZVM),
hat ein makroskopisches Verkehrsmodell fiir ganz Bayern erstellen lassen. Mit Minis-
terialschreiben vom 21.06.2018 (MS 11D2-43513-2-2) an alle Autobahndirektionen
und Staatlichen Baudmter wurde das Landesverkehrsmodell Bayern (LVM-By) einge-
fuhrt. Das LVM-By und die daraus bereitgestellten Datengrundlagen sind daher als
Basis fiir alle zukunftigen Verkehrsuntersuchungen der Bayerischen StraBBenbauver-

waltung zu verwenden.

Mit dem LVM-By steht der Bayerischen StraBenbauverwaltung ein einheitliches Pla-
nungsinstrument zur Verfligung, um das Verkehrsgeschehen auf dem bayerischen
StraBennetz, auch bauamtslibergreifend, abzubilden.

the mind of movement
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2.2

Der Modellraum bzw. Untersuchungsraum fir das Landesverkehrsmodell Bayern
(LVM-By) besteht aus dem Planungsraum, dem erweiterten Planungsraum und dem
AuBenraum (Abbildung 2). Der Planungsraum fir das LVM-By umfasst das Bundes-
land Bayern. Das Verkehrsmodell wird jedoch weiter gefasst, um die relevanten Ver-
kehrsstrome bezogen auf den Planungsraum weitgehend durch das Verkehrsmodell
abbilden zu kénnen.

AuBenraum Planungsraum
Europa Bayern (grin)
2 + erweiterter Plan
umliegende (blau)

Abbildung 2: Gliederung Modellraum Landesverkehrsmodell Bayern

Bezugsjahr des Verkehrsmodells fir die Analyse ist das Jahr 2015, fiir die Prognose
wurde das Modell mit den beiden Bezugsjahren 2030 und 2035 erstellt. Fir die vor-
liegende Verkehrsuntersuchung wird das Bezugsjahr der Analyse auf 2019 fortge-
schrieben (vergleiche Kapitel 3). Der gewéahlte Prognosehorizont ist das Jahr 2035.

Das Landesverkehrsmodell Bayern ist ein komplexes Nachfragemodell, welches die
Modellschritte Verkehrserzeugung, Verkehrsverteilung, Verkehrsmittelwahl und Ver-
kehrsumlegung innerhalb des Programms VISUM der PTV AG durchfihrt.

Mit diesen Grundlagen ist das Verkehrsmodell in der Lage, auf verschiedene ver-
kehrsbeeinflussende Rahmenbedingungen und MalBnahmen zu reagieren. Der klassi-
sche Anwendungsfall sind Anderungen im StraBennetz, die sich in einer verdnderten
Routenwahl zeigen. Dies hat Auswirkungen auf relevante Kriterien wie Fahrleistun-
gen, Erreichbarkeiten, die Verkehrsbeteiligungsdauer oder weitere nachgelagerte
Aspekte, wie z.B. Larm- und Schadstoffemissionen.

In Kapitel 3 wird beschrieben, wie die vorliegende Untersuchung auf dem Landesver-
kehrsmodell Bayern aufbaut und welche 6rtlich relevanten Konkretisierungen erfor-

derlich waren.

Grundlagen fiir die Auswertung

Samtliche Auswertungen aller betrachteten Szenarien werden fur den Kfz-Verkehr
und den Lkw-Verkehr durchgefiihrt. Unter Verwendung der Fahrzeugteilmatrizen des

LVM-By kénnen daraus die fir die Larmberechnung relevanten Belastungswerte fir

the mind of movement
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den Schwerverkehr groBer 2,8t zuldssiges Gesamtgewicht abgeleitet werden. In Ab-
stimmung mit dem Auftraggeber wurden die in der folgenden Abbildung dargestell-
ten Referenzquerschnitte definiert und im jeweiligen Betrachtungsfall ausgewertet.

j , Kirchweic
« st2367
Emertsham ‘
J'\ &
Y YT S
Kienberg s
Palling
TS42

Abbildung 3: Ubersicht Auswertungsquerschnitte Verkehrsmodell
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3 Das Analysemodell 2019

3.1 Modellaufbau

Grundlage fur die vorliegende Verkehrsuntersuchung ist das Landesverkehrsmodell
Bayern mit dem Analysehorizont 2015. Fur den Untersuchungsraum zwischen der
BAB A 94 im Norden, der BAB A 8 im Suden, der B 15 im Westen und der B 20 im
Osten wurde ein entsprechendes Teilnetz aus dem LVM-By ausgeschnitten. Dieses ist
in der folgenden Grafik dargestellt und bildet die Grundlage fir sémtliche nachfol-
genden Bearbeitungsschritte. Die GroBe des Teilmodells ist erforderlich, um auch
die Fernverkehrsrelevanz der MaBnahme umfassend berticksichtigen zu kénnen.

Abbildung 4: Teilnetz fir die Verkehrsuntersuchung B 299 / B 304

Neben der Verfeinerung der Verkehrsbezirke (insbesondere der Anbindungen im
Bereich der geplanten Ortsumfahrungen) wurde das Streckennetz an als notwendig
erachteten Stellen verfeinert und die folgenden seit 2015 fertiggestellten Mal3nah-
men ins Modell aufgenommen:

® B 20 - 3-streifiger Ausbau Marktl-Burghausen

» B 306 - 3-streifiger Ausbau bei Traunstein

GROUP © 2022 PTV Transport Consult GmbH Seite 12/70
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3.2

» BAB A 94 - Ausbau zwischen AS Forstinning und AS Marktl (A094-1P10-BY-IP)
® B 304 - Beseitigung Bahnibergang Mihlreit
®» St 2093 - Ausbau Frasdorf-Wildenwart (RO340-07)

Zudem wurde das Streckennetz hinsichtlich vorhandener Netzungenauigkeiten plau-
sibilisiert und ggf. Streckentypisierungen und Fahrstreifenanzahl korrigiert. Schluss-
endlich verfligt das aufbereitete Verkehrsmodell Gber ca. 300 Verkehrsbezirke und
6.500 Strecken.

Zahldaten

Im Landesverkehrsmodell ist eine Vielzahl von Zahlstellen aus der SVZ 2015 verortet,
sodass fur die Modellkalibrierung eine sehr gute Grundlage vorliegt (vgl. folgende
Abbildung 5).

Abbildung 5: Grundlage der Zahldaten SVZ 2015 im LVM-By (lila Dreiecke)

Um das Analysejahr 2019 korrekt abzubilden, wurde an den in Abbildung 6 darge-
stellten Erhebungsstellen eine videogestitzte Verkehrszahlung durchgefihrt.

Am 06.06.2019 wurden die 20 Knotenpunkte Gber 24 Stunden videogestitzt durch
das Biiro Messtechnik Mehl erhoben und anschlieBend ausgewertet. Parallel dazu
fand zeitgleich eine Kennzeichenerfassung an weiteren 20 Querschnitten statt. Diese

the mind of movement
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wurden in den Zeitfenstern 05:30 Uhr bis 10:30 Uhr und 14:30 Uhr bis 19:30 Uhr er-
fasst und anschlieBend ausgewertet.

Die Z&hlergebnisse der Knotenpunktzdhlungen werden generell abbiegerfein, d.h.
jeder einzelne Verkehrsstrom am Knotenpunkt erhalt einen Zéhlwert, ins Verkehrsmo-
dell Ubertragen und liefern zuséatzlich wichtige Aussagen zu Schwerverkehrsanteilen,
sowie Morgen- und Abendspitzen. Zur weiteren Modellvalidierung und auch zur Ka-
librierung werden die Ergebnisse der Kennzeichenerfassung ebenfalls ins Modell
ibernommen. Uber verschiedene Routenverfolgungen werden die Modellergeb-
nisse des kalibrierten Modells den Erhebungsdaten gegenibergestellt.

MaBgebend fir die Prifung der Verkehrsqualitdt in den Szenarien ist der Verkehr in
der morgendlichen und der abendlichen Spitzenstunde. Anhand der in der Analyse
ermittelten Spitzenstundenanteile kdnnen die jeweiligen Spitzenstundenbelastungen
in den verschiedenen Prognoseszenarien abgeleitet werden.

GROUP © 2022 PTV Transport Consult GmbH Seite 14/70
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3.3

rergkirchen

Kircheividach

Emerisnam

Qherboeol

%
Freut!
K17 Deinnting
g )
iv:;cvl'.'!.\t'v
,_/“/_ Lingach ®

a 5. ~
Haflmomnng — -
nreut ‘,
D Upzudizziilup-tlibinznds X Traynre \ St 2304

Abbildung 6: Videogestitzte Knotenpunktzéhlung (rosa dargestellt) sowie Querschnittserhe-
bungen (gelb dargestellt)

Modellkalibrierung

Fur die Modellkalibrierung der Analyse 2019 lagen nun mehr als 1.000 Strecken mit
Zahlinformationen vor (870 Strecken mit Daten der SVZ 2015 und 174 Strecken mit
aktuell erhobenen Zdhwerten). In einem ersten Schritt wurde anhand der 2019 erho-
benen Zahldaten im Kerngebiet der Untersuchung das Verkehrsmodell kalibriert. Es
wurden detailliert die Knotenstrome betrachtet, Streckentypen und Bezirksanbindun-
gen Uberarbeitet sowie mittels Verkehrsverfolgungsanalysen (sogenannte Spinnen-
auswertungen) die Nachfragematrix angepasst. AnschlieBend erfolgte eine Kontrolle
der Nachfragematrix-Anpassung im gesamten Teilnetz anhand der Zahlstellen der
SVZ 2015.

the mind of movement
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Das Ergebnis der Kalibrierung wird generell Gber die Modellgiite definiert. Diese
wird Uber den GEH-Wert' bestimmt:

2x(M — ©)?
M+C

GEH =

M: modellierte Verkehrsstarke / h
C: gezahlte Verkehrsstarke / h

Als ZielgréBe soll im Tagesverlauf an 85% der Stecken bzw. Abbieger mit Zahlinfor-
mationen ein GEH-Wert von unter 15 erreicht werden.

Fir das vorliegende Verkehrsmodell wird das folgende Ergebnis erzielt:

®» Die 2019 erhobenen Strecken erreichen fur den Kfz-Verkehr 96,6% der Strecken
einen GEH unter 15 (nur an sechs Strecken gibt es gréBere Abweichungen), im
Schwerverkehr erreicht die Modellgite 100%.

GEH-WERTE KFZ-VERKEHR (STRECKE)

BMGEH<S5

BMGEH< 10

WGEH< 15
GEH > 15

GEH-WERTE SCHWERVERKEHR (STRECKE)
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Abbildung 7: Kalibrierungsergebnis Strecken (Erhebung 2019)

® Die 2019 erhobenen Abbieger (insgesamt 154) erreichen fir den Kfz-Verkehr

92,9% aller Abbieger einen GEH unter 15 (nur fir 11 Abbiegebeziehungen gibt
es gréBere Abweichungen), im Schwerverkehr erreicht die Modellgite 100%.

GEH-WERTE KFZ-VERKEHR (ABBIEGER)

GEH-WERTE SCHWERVERKEHR (ABBIEGER)

BMGEH<5 BMGEH<5
BGEH<10 BGEH< 10
mGEH<15 mGEH< 15
GEH > 15 GEH > 15
Abbildung 8: Kalibrierungsergebnis Abbieger (Erhebung 2019)
' Benennung nach Geoffrey E. Havers
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Die Kfz-Werte der SVZ 2015 im gesamten Teilnetz werden in 86,3% der Félle er-

reicht, im Schwerverkehr sind es 97,7%.

GEH-WERTE KFZ-VERKEHR

BMGEH<5

BMGEH<10
GEH< 15
GEH>15

GEH-WERTE SCHWERVERKEHR

292

BMGEH<S5

BMGEH< 10
GEH< 15
GEH > 15

Abbildung 9: Kalibrierungsergebnis Strecken (SVZ 2015)

Die Korrelation zwischen Modellwerten und Zahlwerten liegt bei 0,973 fur die 2019
erhobenen Daten und bei 0,9606 fur die Daten der SVZ 2015 (vgl. Abbildung 10). Zu-
sammenfassend ldsst sich eine auBerordentlich gute Modellqualitat bescheinigen.

Es muss an dieser Stelle erwdhnt werden, dass ein Verkehrsmodell als vereinfachte
Abbildung der Realitat keine vollstandige Abbildung der Zahlwerte erreichen kann.
Dies ist auch nicht erstrebenswert, da Verkehrsmengen (und damit auch Stichproben-
zdhlungen) immer Schwankungen unterliegen und die gezahlten Werte ebenfalls
nicht als vollstdndige Beschreibung der Realitdt angesehen werden kénnen.
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Kfz-Verkehr - SVZ 2015
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Abbildung 10: Korrelation Zahlwert - Modellwert

3.4 Ergebnis - Belastung Analyse 2019

Nordlich von Tacherting ist die B 299 mit 7.300 bis 9.700 Kfz/24h belastet, der
Schwerverkehrsanteil liegt bei ca. 12 Prozent. Zwischen Tacherting und Trostberg ist
die Strecke mit 8.800 Kfz/24h belastet bei einem etwas geringerem Schwerverkehrs-
anteil von 10 Prozent. Zwischen Trostberg und Altenmarkt (Schneeweiseck) nimmt
der Gesamtverkehr auf 15.500 Kfz/24h (SV-Anteil 11,5%) zu.

Die B 304 von Altenmarkt Richtung Obing erreicht in Altenmarkt Belastungen bis
10.400 Kfz/24h - diese nehmen in Richtung Obing auf 6.700 bis 8.000 Kfz/24h ab.
Der Schwerverkehrsanteil steigt hier auf 16 bis 19%. Zwischen Altenmarkt und Stein
ist die B 304 mit Uber 18.400 Kfz/24h am starksten belastet (SV-Anteil 12-13%), bis zur
St 2104 sind es 17.000 Kfz/24h. Bis St. Georgen sinkt die Belastung auf 10.800
Kfz/24h bei einem SV-Anteil von 15%.

GROUP © 2022 PTV Transport Consult GmbH Seite 18/70
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Belastungen Analyse 2019

QS-Nr. [StraBe Abschnitt (zwischen) Analyse [Kfz/24h]

PTV SV 3,5t | SV 2,8t
1 |[B299 Garching a.d. Alz Wiesmiihl 8.100 1.000 1,100
2 B 299 Wiesmihl Kr TS 20 9.700 1.100 1.200
3 Stral® (B 299) Edelham 3.100 300 400
4 Feichten Tacherting 2.900 100 100
5 Feichten 5t 2357 3.000 100 100
6 |5t2357 KrT551 Trostberg (Ostermayerstr.) | 6.200 400 400
7 |[st2357 Trostberg (Ostermayerstr.) |B 299 8.900 500 600
8 Oberbrunnham B 299 3.000 300 300
9 |KrTS20 KrTs8 Oberbrunham 1.500 200 300
10 Oberbrunnham KrTs24 1.100 0 0
11 |Kr7S24 Kreisverkehr Keltenweg B 299 2.900 100 100
12 KrT5 24 KrT5 36 1.400 0 0
13 Oberfeldkirchen Reit 900 0 0
14 [B 239 KrT520 Abzw. OU Tacherting 7.300 900 1.000
15 [B 299 Abzw. OU Tacherting KrT5 24 7.600 900 1.000
16 |B 239 Kr TS 24 Reit 8.800 1.000 1.100
17 |B299 Reit Trostberg (Knoten 15) 3.800 900 1.000
18 |OU Tacherting |Abzw. OU Tacherting Tacherting Nord 0 0 0
19 |0OU Tacherting |Tacherting Nord Tacherting Mitte 0 0 0
20 |OU Tacherting |Tacherting Mitte Tinning 0 0 0
21 |OQU Trostberg |Tinning Trostherg Mord 0 0 0
22 |OUTrostberg |Tinning Waltersham 0 0 0
23 |OUTrostberg |Waltersham Magling 0 0 0
24 |B 299 Trostberg (K14) 5t 2091 15.800 1.500 1.700
25 [B 299 5t 2091 Magling 15.500 1.800 2,000
26 [5t2091 Emertsham St 2357 3.700 300 300
27 |5t 2357 Kienberg 5t 2091 2.500 200 200
28 [5t2091 St 2337 B 299 7.200 300 600
29 |B 299 Magling KWP 15.500 1.800 2.000
30 |B299 Aubergtunnel 0 0 0
31 |B304 KrTs 14 Schneeweiseck 10.400 1.400 1.700
32 |B304 Berg Kr 75 14 8.000 1.300 1.600
33 |Kr7S14 Seeon Thalham 1.300 0 100
34 |Pallinger Str.  |KrT551 Trostberg (Knoten 14) 6.000 300 300
35 |KrT7S26 Kr 7551 Engertsham 3.700 200 200
36 [KrT7551 KrT5 26 S5t 2093 4,200 200 200
37 |5t 2093 Palling KrT7551 1.700 200 300
38 |5t 2093 Kr 7551 Zieglstadl 5.300 400 500
39 |0OU Altenmarkt |Magling Zieglstadl 0 0 0
40 |OU Altenmarkt |Zieglstadl Weisham 0 0 0
41 |B304 Schneeweiseck 5t 2093 (Knoten 9) 18.200 2.500 2.900
42 [B 304 5t2093 (Knoten 9) 5t 2093 (Knoten &) 18.400 2.300 2.600
43 |B 304 St 2093 (Knoten 8) 5t 2104 17.000 1.900 2.100
44 |5t 2093 B 304 (Knoten 8) Zieglstadl| 2.400 400 500
45 (B 304 5t 2104 (Knoten 7) St. Georgen 10.800 1.400 1.500
46 |5t 2104 B 304 (Knoten 7) KrT551 6.400 600 700
47 |KrTS51 St 2093 (Knoten 10) St 2104 (Knoten 6) 3.800 100 100
43 |Kr7551 5t 2104 (Knoten 6) 5t. Georgen (Knoten 5) 2.500 100 100
49 |OU Altenmarkt |Weisham St. Georgen 0 0 0
50 B304 St. Georgen Hérpolding 10.300 1.600 1.700
51 |B299 KWVP Schneeweiseck 15.500 1.800 2.000
52 |St2093 Chiemseestralie 5.000 300 400
33 |KrTS42 St. Georgen |Traunreut 9.600 200 300

Tabelle 1:  Auswertung der Querschnittsbelastungen pro Tag (Analyse 2019)
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3.5

In der Anlage A ist der Belastungsplan fir die Analyse 2019 zu finden. Dargestellt ist
der werktédgliche Tagesverkehrin 1.000 Kfz/24h.

Zusétzlich zur Plandarstellung werden die in Kapitel 2.2 definierten Vergleichsquer-
schnitte ausgewertet - diese sind in Tabelle 1 zusammengestellt.

Analyse-Planfall - Fertigstellung Aubergtunnel und OU Obing

Der erste Bauabschnitt der MaBBnahme B 304 OU Altenmarkt (Projektbezeichnung
BVWP 2030 - B299-G130-BY-T03-BY) - der Aubergtunnel - befindet sich derzeit im
Bau und wird voraussichtlich bis 2021 fertiggestellt. Gleiches gilt fur die Ortsumfah-
rung von Obing (BVWP 2030 - B304-G020-BY), welche zeitgleich fertiggestellt sein
wird.

Aus diesem Grund wird ein Analyse-Planfall mit diesen beiden MaBnahmen auf dem
kalibrierten Analysefall aufgebaut. Anlage B enthalt die Belastungspléane fir den Ana-
lyse-Planfall 2019, in Anlage C sind die Belastungsdifferenzen zur Analyse 2019 dar-
gestellt.

Um nachfrageseitige Verdnderungen durch die Fertigstellung des Aubergtunnels
festzustellen, wurde im Analysemodell des Landesverkehrsmodells Bayern ein kom-
pletter Nachfragelauf mit Aubergtunnel durchgefiihrt. Die Berechnungen konnten
keine signifikanten Anderungen der Nachfragematrizen nachweisen. Im gesamten
Landesverkehrsmodell steigt die Nachfrage im Personenverkehr um 190 Fahrten pro
Tag. Es sind somit keine Nachfrageanpassungen der Modellgrundlage aufgrund des
Aubergtunnels erforderlich.

Auf den Bereich nordlich von Trostberg zeigt die MalBnahme nahezu keine Wirkung
auf die Verkehrsmengen - lediglich 200 zusétzliche Fahrten pro Tag sind zu verzeich-
nen.

Ab Trostberg erkennt man leichte Verkehrszunahmen, welche auf ein leicht gednder-
tes Routenverhalten zuriickzufihren sind. Generell Gbernimmt der Aubergtunnel
samtliche Fahrten der Fahrtrichtung West-Nord und entlastet somit den heute bereits
Uberlasteten Knotenpunkt Schneeweiseck in Altenmarkt a. d. Alz. Auf der alten B 304
wird nur noch Verkehr zwischen Schneeweiseck, Dorfen und Thalham abgewickelt.
Durch die Verlagerung der Nord-West-Strome in den Aubergtunnel verbleiben am
Schneeweiseck fast ausschlieBlich die Strome in Nord-Sid-Ausrichtung. Da aus und
in Richtung Westen nur noch wenig ErschlieBungsverkehr flief3t, entspannt sich die
Situation deutlich.

Die folgenden Darstellungen zeigen die verdnderten Belastungen am Schneeweis-
eck:

the mind of movement
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Abbildung 11: Wirkung des Aubergtunnels am Schneeweiseck

Tabelle 2 enth3lt die Belastungswerte an den im Netz definierten Querschnitten.
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Belastungen Analyse-Planfall 2019

QS-Nr. [Straite Abschnitt (zwischen) Analyse Planfall [Kfz/f24h]
Kfz 5V 3,5t | SV2,Bt

1 |B299 Garching a.d. Alz Wiesmiihl 3.100 1.000 1.100
2 B 299 Wiesmihl KrT5 20 9.600 1.100 1.200
3 Straf (B 299) Edelham 3.000 300 400
4 Feichten Tacherting 2,900 100 100
5 Feichten St 2357 3.000 100 100
6 |5t2357 KrT551 Trostberg {Ostermayerstr.) 6.300 400 400
7 |st2357 Trostberg (Ostermayerstr.) |B 299 9.000 500 600
8 Oberbrunnham B 299 2.700 300 300
9 |KrTS20 KrT58 Oberbrunham 1.600 200 300
10 Oberbrunnham KrTs 24 1.100 0 0
11 |KrT7524 Kreisverkehr Keltenweg B 299 2.900 100 100
12 KrTS 24 Kr TS 36 1.400 ] o]
13 Oberfeldkirchen Reit 900 0 0
14 |B 299 KrT5 20 Abzw. OU Tacherting 7.400 900 1.000
15 |B 299 Abzw. OU Tacherting KrTs 24 7.700 900 1.000
16 |B 299 KrTs 24 Reit 8.900 1.000 1.100
17 |B299 Reit Trostberg (Knoten 15) 8.900 1.000 1.000
18 |QU Tacherting |Abzw. QU Tacherting Tacherting Mord 0
19 |QU Tacherting |Tacherting Nord Tacherting Mitte 0 0 0
20 |QU Tacherting |Tacherting Mitte Tinning 0 0 0
21 |QUTrostberg |Tinning Trostberg Nord 0 0 0
22 |OUTrostberg |Tinning Waltersham 0 0 0
23 |QUTrostberg |Waltersham Magling 0 0
24 |B 299 Trostberg (K14) 5t 2091 15.900 1.500 1.700
25 |B299 5t 2091 Maogling 16.100 1.800 2.000
26 |5t2091 Emertsham 5t 2357 3.700 300 300
27 |5t 2357 Kienberg 5t 2091 2.000 200 200
28 |5t2091 5t 2357 B 293 6.300 400 600
29 |B299 Mogling KVP 16.000 1.800 2.000
30 |B299 Aubergtunnel 5.800 1.400 1.600
31 |B304 KrTS 14 Schneeweiseck 1.000 100 100
32 |B304 Berg KrT5 14 8.200 1.400 1.600
33 |Kr7514 Seeon Thalham 1.700 0 100
34 |Pallinger Str. |KrTS51 Trostberg (Knoten 14) 6.100 300 300
35 |KrTS26 KrTS51 Engertsham 3.700 200 200
36 |KrT531 KrT5 26 5t 2093 4,300 200 200
37 |5t 2093 Palling KrT551 1.700 200 300
38 |5t 2093 KrT551 Zieglstadl 5.400 400 500
33 |OU Altenmarkt [Mégling Zieglstadl 0 0 0
40 |oU Altenmarkt |Zieglstad| Weisham 0 0 0
41 (B304 Schneeweiseck St 2093 (Knoten 9) 18.100 2.500 2,900
42 |B 304 5t2093 (Knoten 9) 5t 2093 (Knoten 8) 18.200 2.300 2.600
43 |B 304 St 2093 (Knoten 8) St 2104 16.900 1.500 2.100
44 (S5t 2093 B 304 (Knoten 8) Zieglstadl 2.400 400 500
45 |B 304 St 2104 (Knoten 7) 5t. Georgen 10.700 1.400 1.500
46 |5t 2104 B 304 (Knoten 7) KrT551 6.400 600 700
47 |KrT7551 5t 2093 (Knoten 10) 5t 2104 (Knoten 6) 3.800 100 100
48 [KrTS551 St 2104 (Knoten 6) St. Georgen (Knoten 5) 2.500 100 100
49 |OU Altenmarkt |Weisham St. Georgen 0 0 0
50 (B304 St. Georgen Hérpolding 10.700 1.600 1.700
51 |B299 KWVP Schneeweiseck 17.200 2.300 2.700
52 [5t2093 ChiemseestralZe 5.100 300 400
53 |KrT542 5t. Georgen |Traunreu't 5.600 200 300

Tabelle 2:  Auswertung der Querschnittsbelastungen pro Tag (Analyse-Planfall 2019)
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4 Der Prognosenullfall 2035

4.1

Modellaufbau

Fir den Modellaufbau des Prognosenullfalls auf Grundlage des Landesverkehrsmo-
dells Bayern wurden in Absprache mit dem Auftraggeber die PrognosemalBnahmen
aus der folgenden Tabelle Gbernommen - diese gelten fir das Jahr 2035 als umge-
setzt und entfalten damit ihre vollstandige verkehrliche Wirkung. Aufzufihren sind

» 64-streifiger Ausbau der BAB A 8 zwischen dem AD Inntal und der AS Traun-
stein/Siegsdorf (A008-G010-BY-T3-BY)

® Neubau der BAB A 94 zwischen dem AK Miinchen-Ost und der AS Pocking
(A094-G040-BY)

» Neubau der B 20 OU Burghausen (B020-G030-BY-T02-BY)
®» Neubau der B 20 OU Laufen (B020-G030-BY-T01-BY)
® B 20 Ausbau bei Pirach mit Bahnibergangsbeseitigung

» St 2093 Ausbau zwischen Wildenwart und Prien (Umsetzung als kommunale Son-
derbaulast)

» B 15 Westtangente Rosenheim (1.-4. BA) derzeit im Bau (B15-IP10-BY-IP)
®» St 2105 Ausbau bei Weibhausen - 2. BA (TS440-07)

» St 2091 Hohenfreimachung Pirtener Kreuzung (RO240-07)

®» St 2093 Ausbau Frasdorf - Wildenwart (RO340-07)

» St 2095 Neubau zwischen Kragling und der St 2359 (RO360-07)

Neben den netzseitigen Anpassungen wurden auch auf Nachfrageseite die regiona-
len Besonderheiten im Raum Tacherting, Trostberg, Altenmarkt und Traunstein in das
Modell Gbernommen. Neben dem generellen Strukturdatenanstieg aus dem Landes-
verkehrsmodell Bayern bis zum Jahr 2035 wurden weitere Vorgaben auf Grundlage
der Flachennutzungsplane und deren Anderungen umgesetzt und in der Verkehrs-
nachfrageberechnung verankert.

Die Entwicklungen der Flachennutzungspléne wurden den Verkehrszellen des Mo-
dells zugeordnet und eine Verkehrsnachfrageabschétzung durchgefiihrt. Diese prog-
nostizierte Verkehrsnachfrage wurde anschlieBend mit der bereits im Landesver-
kehrsmodell enthaltenen Verkehrsnachfrageentwicklung abgeglichen. Fiir die be-
troffenen Verkehrszellen war darin bereits eine Verkehrszunahme von ca. 4.500 Fahr-
ten pro Tag enthalten, im Zuge der Entwicklungen aus den Flachennutzungsplénen
wurden in diese Verkehrszellen weitere 3.000 Fahrten pro Tag zusatzlich integriert.
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4.2

Ergebnis

In der Anlage D sind die Belastungsplane fiir die Prognose 2035 zu finden. Darge-
stellt ist der werktagliche Tagesverkehr in 1.000 Kfz/24h.

In der Anlage E ist die Belastungsdifferenz und somit die Prognoseentwicklung im
Vergleich zum Analyse-Planfall 2019 dargestellt.

Auf der B 299 nordlich von Trostberg wird der Verkehr bis 2035 um 1.000 bis 1.300
Kfz/24h zunehmen. Zunahmen dhnlicher GréBenordnung sind auch auf der St 2091
zwischen Taufkirchen und Trostberg und auf der TS 42 / AO 28 / AO 26 / AO 27 zwi-
schen Palling und Garching a. d. Alz zu beobachten. Gut erkennbar ist hierbei die
Nord-Sid-Ausrichtung der Verkehrszunahmen.

Zwischen Trostberg und Altenmarkt wird die B 299 mit bis zu 2.100 Kfz/24h zusétzlich
belastet, diese Zunahmen erhéhen sich im Verlauf der B 304 Richtung Stden bis zur
St 2093 auf 2.600 Kfz/24h. Sowohl nordlich in Richtung Tacherting / Garching als
auch sudlich in Richtung Traunreut ist der Verkehrszuwachs etwas geringer. Die

B 304 Richtung Westen erfahrt eine Verkehrszunahme von bis zu 800 Kfz/24h bis zum
Jahr 2035. Eine weitere Nord-Sid-Verbindung stellt die TS 51 zwischen Trostberg
und St. Georgen dar - auch hier muss mit 1.100 zusatzlichen Fahrzeugen pro Tag ge-
rechnet werden.

Insbesondere fir die angesprochenen alternativen Nord-Siid-Verbindungen westlich
und ostlich der Achse der B 299 / B 304 auf nachgeordneten Stral3en besteht grof3es
Entlastungspotential durch die geplanten Ortsumfahrungen, welche als unterschied-
liche Planfélle in Kapitel 5 ndher betrachtet werden.

Die Ubersicht der ausgewahlten Querschnittsbelastungen fiir die Prognose 2035 er-
folgt in der nachfolgenden Tabelle:

GROUP © 2022 PTV Transport Consult GmbH Seite 24/70

the mind of movement



Belastungen Prognose 2035

QS-Nr. [Straite Abschnitt (zwischen) Prognose Nullfall [Kfzf24h]
Kfz 5V 3,5t | SV2,Bt

1 |B299 Garching a.d. Alz Wiesmiihl 9.300 1.500 1.600
2 B 299 Wiesmihl KrT5 20 11.000 1.600 1.700
3 Straf (B 299) Edelham 3.600 400 400
4 Feichten Tacherting 3.100 100 100
5 Feichten St 2357 3.600 100 200
6 |5t2357 KrT551 Trostberg {Ostermayerstr.) 7.200 400 400
7 |st2357 Trostberg (Ostermayerstr.) |B 299 10.100 500 600
8 Oberbrunnham B 299 3.000 300 300
9 |KrTS20 KrT58 Oberbrunham 1.900 300 300
10 Oberbrunnham KrTs 24 1.100 0 0
11 |KrT7524 Kreisverkehr Keltenweg B 299 3.600 100 100
12 KrTS 24 Kr TS 36 1.500 ] o]
13 Oberfeldkirchen Reit 1.200 0 0
14 |B 299 KrT5 20 Abzw. OU Tacherting 8.500 1.400 1.500
15 |B 299 Abzw. OU Tacherting KrTs 24 8.900 1.400 1.500
16 |B 299 KrTs 24 Reit 9.900 1.400 1.500
17 |B299 Reit Trostberg (Knoten 15) 9.900 1.400 1.500
18 |QU Tacherting |Abzw. QU Tacherting Tacherting Mord 0
19 |QU Tacherting |Tacherting Nord Tacherting Mitte 0 0 0
20 |QU Tacherting |Tacherting Mitte Tinning 0 0 0
21 |QUTrostberg |Tinning Trostberg Nord 0 0 0
22 |OUTrostberg |Tinning Waltersham 0 0 0
23 |QUTrostberg |Waltersham Magling 0 0
24 |B 299 Trostberg (K14) 5t 2091 17.800 2.000 2.100
25 |B299 5t 2091 Maogling 18.300 2.300 2.500
26 |5t2091 Emertsham 5t 2357 4.900 400 500
27 |5t 2357 Kienberg 5t 2091 2.400 200 200
28 |5t2091 5t 2357 B 293 8.600 600 700
29 |B299 Mogling KVP 18.200 2.300 2.500
30 |B299 Aubergtunnel 10.700 1.400 1.600
31 |B304 KrTS 14 Schneeweiseck 1.200 100 100
32 |B304 Berg KrT5 14 8.700 1.200 1.600
33 |Kr7514 Seeon Thalham 2.000 100 100
34 |Pallinger Str. |KrTS51 Trostberg (Knoten 14) 7.400 300 300
35 |KrTS26 KrTS51 Engertsham 4.400 200 200
36 |KrT531 KrT5 26 5t 2093 5.200 200 200
37 |5t 2093 Palling KrT551 2.000 200 300
38 |5t 2093 KrT551 Zieglstadl 6.700 400 500
33 |OU Altenmarkt [Mégling Zieglstadl 0 0 0
40 |oU Altenmarkt |Zieglstad| Weisham 0 0 0
41 (B304 Schneeweiseck St 2093 (Knoten 9) 20.700 3.000 3.400
42 |B 304 5t2093 (Knoten 9) 5t 2093 (Knoten 8) 20.500 2.700 3.000
43 |B 304 St 2093 (Knoten 8) St 2104 18.700 2.400 2.600
44 (S5t 2093 B 304 (Knoten 8) Zieglstadl 3.200 400 500
45 |B 304 St 2104 (Knoten 7) 5t. Georgen 11.900 1.500 2.000
46 |5t 2104 B 304 (Knoten 7) KrT551 7.000 700 200
47 |KrT7551 5t 2093 (Knoten 10) 5t 2104 (Knoten 6) 4,900 0 100
48 [KrTS551 St 2104 (Knoten 6) St. Georgen (Knoten 5) 3.100 100 100
49 |OU Altenmarkt |Weisham St. Georgen 0 0 0
50 (B304 St. Georgen Hérpolding 12.300 2.000 2,100
51 |B299 KWVP Schneeweiseck 19.500 2.500 3.200
52 [5t2093 ChiemseestralZe 5.700 400 500
53 |KrT542 5t. Georgen |Traunreu't 10.200 200 200

Tabelle 3:  Auswertung der Querschnittsbelastungen pro Tag (Prognose 2035)
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5 Die Planfalle

5.1 Planfall 1 - Die Ortsumfahrung Trostberg

5.1.1 Modellaufbau
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Abbildung 12: Ubersicht Planfall 1 - Ortsumfahrung Trostberg

Die Ortsumfahrung Trostberg beginnt am Knotenpunkt Trostberg Nord an der

B 299%alt, umféhrt zunéchst stdlich den Ortsteil Reit und wird Gber einen dreiarmigen
Kreisverkehrsplatz (Knotenpunkt Tinning) an die KreisstraBBe TS 36 angebunden und
nach Stden weitergefihrt. Die KreisstraBe TS 36 durch Reit wird zur Ortsstral3e mit
reiner ErschlieBungsfunktion Gber den Knotenpunkt Reit. Die TS 36 endet von Tin-
ning kommend am geplanten Kreisverkehrsplatz. Die neue B 299 wird westlich um
Trostberg gefihrt, schlieBt am Knotenpunkt Waltersham an die St 2091 an und trifft

am Knotenpunkt Moégling (vierarmiger Kreisverkehrsplatz) wieder auf die alte B 299.

Die detaillierte Ausgestaltung der genannten Knotenpunkte und deren Leistungsfa-
higkeitsuntersuchung wird in Kapitel 6 vorgenommen.
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5.1.2

Ergebnis

Die Ergebnisse sind in den Anlagen F (Kfz-Belastungen) und G (Belastungsdifferenz
zum Prognosenullfall) grafisch aufbereitet und fir die Referenzquerschnitte tabella-
risch (Tabelle 4) aufgefuhrt.

Durch den Bau der OU Trostberg wird die Ortslage von Trostberg um bis zu 4.900
Kfz/24h entlastet. In M&gling ergibt sich sogar eine Entlastung von ca. 8.700 Kfz/24h,
da auch die St 2091 Schwarzerberg um 4.800 Kfz/24h entlastet wird.

Gut erkennbar sind Bindelungseffekte durch die OU Trostberg, die sich in einer Ent-
lastung der Nord-Sid-Achsen der TS 51 und TS 42 im Osten und der westlich gele-
genen Strecke zwischen TS 20 und TS 36 (Oberfeldkirchen). Dadurch entsteht auf der
B 299 nérdlich von Tacherting eine Verkehrszunahme von 1.800 Kfz/24h und zwi-
schen Tacherting und dem Knotenpunkt Trostberg Nord von 3.800 Kfz/24h.

Die Ortsumfahrung Trostberg wird auf dem Teilabschnitt von Tinning bis Waltersham
mit 9.900 Kfz/24h belastet, auf dem Abschnitt Waltersham-Mogling werden 12.500
Kfz/24h erwartet. Zuséatzlicher Verkehr wird auf die St 2357 von Kienberg verlagert,
dieser nutzt den neuen Kreisverkehr Waltersham als Zugang zur neuen Umfahrung.

Da in diesem Planfall die Umfahrung am Knotenpunkt Mégling endet, wird der Ver-
kehrin der Ortslage Altenmarkt um 1.400 Kfz/24h erhéht.
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Belastungen Planfall 1 - 2035

QS-Nr. [Straite Abschnitt (zwischen) Prognose Planfall 1 [Kfz/24h]
Kfz 5V 3,5t | SV2,Bt

1 |B299 Garching a.d. Alz Wiesmiihl 9,700 1.700 1.800
2 B 299 Wiesmihl KrT5 20 11.600 1.800 1.500
3 Straf (B 299) Edelham 3.400 300 400
4 Feichten Tacherting 4,000 100 100
5 Feichten St 2357 3.200 100 100
6 |5t2357 KrT551 Trostberg {Ostermayerstr.) 7.000 400 400
7 |st2357 Trostberg (Ostermayerstr.) |B 299 10.000 500 600
8 Oberbrunnham B 299 1.900 200 300
9 |KrTS20 KrT58 Oberbrunham 1.600 200 200
10 Oberbrunnham KrTs 24 300 0 0
11 |KrT7524 Kreisverkehr Keltenweg B 299 3.300 100 100
12 KrTS 24 Kr TS 36 300 ] o]
13 Oberfeldkirchen Reit 800 0 0
14 |B 299 KrT5 20 Abzw. OU Tacherting 10.300 1.700 1.800
15 |B 299 Abzw. OU Tacherting KrTs 24 10.700 1.700 1.800
16 |B 299 KrTs 24 Reit 13.600 1.700 1.800
17 |B299 Reit Trostberg (Knoten 15) 5.000 100 200
18 |QU Tacherting |Abzw. QU Tacherting Tacherting Mord 0 0 0
19 |QU Tacherting |Tacherting Nord Tacherting Mitte 0 0 0
20 |QU Tacherting |Tacherting Mitte Tinning 0 0 0
21 |QUTrostberg |Tinning Trostberg Nord 10.200 1.600 1.700
22 |OUTrostberg |Tinning Waltersham 9.900 1.600 1.700
23 |QUTrostberg |Waltersham Magling 12.500 1.900 2.000
24 |B 299 Trostberg (K14) 5t 2091 13.000 700 900
25 |B299 5t 2091 Maogling 8.800 700 800
26 |5t2091 Emertsham 5t 2357 4.900 400 500
27 |5t 2357 Kienberg 5t 2091 3.200 300 400
28 |5t2091 5t 2357 B 293 3.800 100 100
29 |B299 Mogling KVP 21.000 2.600 2.800
30 |B299 Aubergtunnel 11.100 1.400 1.600
31 |B304 KrTS 14 Schneeweiseck 1.200 100 100
32 |B304 Berg KrT5 14 8.300 1.400 1.600
33 |Kr7514 Seeon Thalham 2.300 100 100
34 |Pallinger Str. |KrTS51 Trostberg (Knoten 14) 7.000 300 300
35 |KrTS26 KrTS51 Engertsham 4.200 200 200
36 |KrT531 KrT5 26 5t 2093 4.600 100 200
37 |5t 2093 Palling KrT551 1.900 200 300
38 |5t 2093 KrT551 Zieglstadl 6.100 400 500
33 |OU Altenmarkt [Mégling Zieglstadl 0 0 0
40 |oU Altenmarkt |Zieglstad| Weisham 0 0 0
41 (B304 Schneeweiseck St 2093 (Knoten 9) 21.900 3.200 3.600
42 |B 304 5t2093 (Knoten 9) 5t 2093 (Knoten 8) 21.100 2.800 3.100
43 |B 304 St 2093 (Knoten 8) St 2104 19.300 2.400 2.600
44 (S5t 2093 B 304 (Knoten 8) Zieglstadl 3.000 400 500
45 |B 304 St 2104 (Knoten 7) 5t. Georgen 12,700 1.500 2.000
46 |5t 2104 B 304 (Knoten 7) KrT551 6.900 700 200
47 |KrT7551 5t 2093 (Knoten 10) 5t 2104 (Knoten 6) 4.600 0 100
48 [KrTS551 St 2104 (Knoten 6) St. Georgen (Knoten 5) 2,700 100 100
49 |OU Altenmarkt |Weisham St. Georgen 0 0 0
50 (B304 St. Georgen Hérpolding 12.700 2.000 2.200
51 |B299 KWVP Schneeweiseck 20.900 3.000 3.400
52 [5t2093 ChiemseestralZe 6.100 400 600
53 |KrT542 5t. Georgen |Traunreu't 10.200 200 200

Tabelle 4:  Auswertung der Querschnittsbelastungen pro Tag (Planfall 1 - 2035)
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5.2

5.2.1

5.2.2

Planfall 2 - Die Ortsumfahrung Altenmarkt (Bauabschnitt 2)

Modellaufbau
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Abbildung 13: Ubersicht Planfall 2 - Ortsumfahrung Altenmarkt (Bauabschnitt 2)

Die Ortsumfahrung Altenmarkt (Bauabschnitt 2) beginnt am Knotenpunkt Mégling,

einem vierarmigen Kreisverkehrsplatz, wird hier an die bestehende B 299 angebun-
den und nach Siden weitergefiihrt. Die neue B 304 wird 6stlich um Altenmarkt ge-

fuhrt, ist am Knotenpunkt Zieglstadl mit der St 2093 und am Knotenpunkt Weisham

mit der St 2104 verknUpft und trifft am Knotenpunkt St. Georgen wieder auf die alte
B 304.

Die genaue Ausgestaltung der genannten Knotenpunkte und deren Leistungsféhig-
keitsuntersuchung wird in Kapitel 6 vorgenommen.
Ergebnis

Die Ergebnisse sind in den Anlagen H (Kfz-Belastungen) und | (Belastungsdifferenz
zum Prognosenullfall) grafisch aufbereitet und fir die Referenzquerschnitte tabella-
risch (Tabelle 5) aufgefihrt.
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Der Bau des zweiten Bauabschnitts der Ortsumfahrung Altenmarkt - der erste Bauab-
schnitt ist die sich bereits im Bau befindliche Umsetzung des Aubergtunnels - bedeu-
tet fir die Ortsdurchfahrt von Altenmarkt a. d. Alz eine Entlastung von bis zu 12.900
Kfz/24h auf 7.800 Fahrzeuge pro Tag. Die Ortsdurchfahrt von Stein a. d. Traun wird
um bis zu 12.600 Kfz/24h entlastet und wickelt noch 6.500 bis 7.700 Fahrzeuge an
einem Werktag ab.

Ebenfalls entlastet wird die St 2093 von Stein ausgehend - insbesondere nach Wes-
ten in Richtung Truchtlaching - und die TS 51 durch Anning - hier werden 3.600 Fahr-
ten pro Tag weniger erwartet.

Die St 2093 wird im Bereich Zieglstadl in ihrer Funktion als Zulaufstrecke zum Knoten-
punkt Zieglstadl mit 400 Kfz/24h zusétzlich belastet. Damit liegt die Belastung der

St 2093 in diesem Bereich bei 7.000 Kfz/24h. Die Verlegung der St 2093 in Richtung
Norden entlastet die ehemalige Ortsdurchfahrt von Zieglstadl um diese 7.000
Kfz/24h. Die untergeordnet angebundene Ortsstral3e durch Zieglstadl (alte St 2093)
hat nur noch eine reine ErschlieBungsfunktion mit entsprechender Verkehrsbelas-
tung.

Die Bindelungseffekte in Nord-Siid-Richtung sind nicht ganz so deutlich ausgepragt
wie im Planfall 1, aber in den Differenzbildern gut erkennbar sind Verlagerungen von
der TS 31 und TS 13 im Westen und der TS 42, TS 1 und TS 26 im Osten. Insbeson-
dere die Knotenpunkte Zieglstadl und Weisham bindeln Verkehr auf die jeweiligen
Strecken der St 2093 und St 2104 im Zulauf zur Ortsumfahrung Altenmarkt. Auch sid-
lich von St. Georgen muss durch die Bandelungswirkung mit Mehrverkehr (ca. 1.600
Kfz/24h) gerechnet werden.

Die neue B 304 wird zwischen Mdgling und Zieglstad| mit 18.400 Kfz/24h belastet,
zwischen Zieglstadl und Weisham sind es 18.700 Fahrzeuge und zwischen Weisham
und St. Georgen 13.700. Das Schneeweiseck in Altenmarkt passieren in Nord-Sid-
Richtung nur noch 7.800 Fahrzeuge pro Tag.
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Belastungen Planfall 2 - 2035

QS-Nr. [Straite Abschnitt (zwischen) Prognose Planfall 2 [Kfz/24h]
Kfz 5V 3,5t | SV2,Bt
1 |B299 Garching a.d. Alz Wiesmiihl 9,700 1.500 1.600
2 B 299 Wiesmihl KrT5 20 11.500 1.600 1.700
3 Straf (B 299) Edelham 3.000 300 300
4 Feichten Tacherting 3.100 100 100
5 Feichten St 2357 3.700 100 100
6 |5t2357 KrT551 Trostberg {Ostermayerstr.) 6.700 300 400
7 |st2357 Trostberg (Ostermayerstr.) |B 299 9.700 500 600
8 Oberbrunnham B 299 3.100 300 300
9 |KrTS20 KrT58 Oberbrunham 1.900 300 300
10 Oberbrunnham KrTs 24 1.200 0 0
11 |KrT7524 Kreisverkehr Keltenweg B 299 3.500 100 100
12 KrTS 24 Kr TS 36 1.800 ] o]
13 Oberfeldkirchen Reit 1.300 0 0
14 |B 299 KrT5 20 Abzw. OU Tacherting 9.000 1.500 1.500
15 |B 299 Abzw. OU Tacherting KrTs 24 9.400 1.500 1.500
16 |B 299 KrTs 24 Reit 10.200 1.500 1.500
17 |B299 Reit Trostberg (Knoten 15) 10.200 1.400 1.500
18 |QU Tacherting |Abzw. QU Tacherting Tacherting Mord 0
19 |QU Tacherting |Tacherting Nord Tacherting Mitte 0 0 0
20 |QU Tacherting |Tacherting Mitte Tinning 0 0 0
21 |QUTrostberg |Tinning Trostberg Nord 0 0 0
22 |OUTrostberg |Tinning Waltersham 0 0 0
23 |QUTrostberg |Waltersham Magling 0 0
24 |B 299 Trostberg (K14) 5t 2091 18.700 2.100 2.200
25 |B299 5t 2091 Maogling 22,900 2.500 2,700
26 |5t2091 Emertsham 5t 2357 5.500 400 500
27 |5t 2357 Kienberg 5t 2091 3.200 200 200
28 |5t2091 5t 2357 B 293 10.300 600 700
29 |B299 Mogling KVP 15.000 1.600 1.800
30 |B299 Aubergtunnel 11.100 1.400 1.600
31 |B304 KrTS 14 Schneeweiseck 500 0 0
32 |B304 Berg KrT5 14 8.300 1.200 1.500
33 |Kr7514 Seeon Thalham 2.100 100 100
34 |Pallinger Str. |KrTS51 Trostberg (Knoten 14) 4.500 300 300
35 |KrTS26 KrTS51 Engertsham 3.000 200 200
36 |KrT531 KrT5 26 5t 2093 3.700 200 200
37 |5t 2093 Palling KrT551 3.000 200 300
38 |5t 2093 KrT551 Zieglstadl 7.000 500 600
33 |OU Altenmarkt [Mégling Zieglstadl 18.400 2.400 2.700
40 |oU Altenmarkt |Zieglstad| Weisham 18.700 2.000 2.200
41 (B304 Schneeweiseck St 2093 (Knoten 9) 7.800 700 300
42 |B 304 5t2093 (Knoten 9) 5t 2093 (Knoten 8) 7.600 400 400
43 |B 304 St 2093 (Knoten 8) St 2104 6.500 400 400
44 (S5t 2093 B 304 (Knoten 8) Zieglstadl 3.100 100 200
45 (B304 St 2104 (Knoten 7) St. Georgen 0 0 0
46 |5t 2104 B 304 (Knoten 7) KrT551 6.500 400 400
47 |KrT7551 5t 2093 (Knoten 10) 5t 2104 (Knoten 6) 1.300 0 100
48 [KrTS551 St 2104 (Knoten 6) St. Georgen (Knoten 5) 3.300 100 100
49 |OU Altenmarkt |Weisham St. Georgen 13.700 1.700 1.800
50 (B304 St. Georgen Hérpolding 14,000 1.800 2.000
51 [B299 KVP Schneeweiseck 7.300 600 700
52 [5t2093 ChiemseestralZe 5.000 400 400
53 |KrT542 5t. Georgen |Traunreu't 5.800 200 200
Tabelle 5:  Auswertung der Querschnittsbelastungen pro Tag (Planfall 2 - 2035)
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5.3 Planfall 3 - Die Ortsumfahrungen Trostberg und Tacherting

5.3.1 Modellaufbau
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Abbildung 14: Ubersicht Planfall 3 - Ortsumfahrungen Trostberg und Tacherting

Die Ortsumfahrung Tacherting beginnt im Norden von Tacherting nérdlich des Ge-
werbegebiets Lochner Feld und entwickelt sich ohne Knotenpunkt aus der bestehen-
den B 299. Im weiteren Verlauf bindet sie am Knotenpunkt Tacherting Nord an die
GVS Lohen und damit an das Gewerbegebiet Lochner Feld und am Knotenpunkt Ta-
cherting Mitte an die TS 24 an. Die neue B 299 verlduft dann weiter in Richtung Su-
den und geht am Knotenpunkt Tinning {(nun als vierarmiger Kreisverkehrsplatz ausge-
bildet) in die OU Trostberg ber, deren Verlauf bereits im Kapitel 5.1.1 beschrieben

wurde.

Die detaillierte Ausgestaltung der genannten Knotenpunkte und deren Leistungsfa-

higkeitsuntersuchung wird in Kapitel 6 vorgenommen.
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5.3.2

Ergebnis

Die Ergebnisse sind in den Anlagen J (Kfz-Belastungen) und K (Belastungsdifferenz
zum Prognosenullfall) grafisch aufbereitet und fir die Referenzquerschnitte tabella-
risch (Tabelle 6) aufgefuhrt.

Eine Ergénzung der OU Trostberg um die nordlich gelegene OU Tacherting bewirkt
insbesondere auf der B 299 durch Tacherting deutliche Entlastungen mit ca. 8.400
Fahrzeugen pro Tag. Eine zuséatzliche Entlastung in der Ortslage von Trostberg ge-
geniber Planfall 1 (nur OU Trostberg) ist nicht zu erkennen. Allerdings zeigt sich eine
stérkere Bindelungswirkung von den umliegenden Nord-Sid-Achsen auf die neue

B 299. Dazu zdhlen insbesondere die TS 51, TS 42 und die TS 8 im Osten von Tacher-
ting sowie die GemeindeverbindungsstraBen zwischen Ober-/Unterbrunnham und
Oberfeldkirchen im Westen von Tacherting. Die Strecke zwischen Feichten a. d. Alz
und Tacherting wird mit 2.300 Fahrzeugen mehr belastet, da der Knotenpunkt Ta-
cherting Mitte eine gute Anbindung an die neue B 299 darstellt.

Insgesamt erhoht sich das Verkehrsaufkommen auf den neuen Ortsumfahrungen im
Vergleich zum Planfall 1 (nur OU Trostberg). Nordlich des Knotenpunkts Tacherting
Mitte liegt die Belastung bei 11.200 Kfz/24h, zwischen Tacherting und Waltersham
sind es 12.400 bzw. 12.200 Kfz/24h und bis Mogling erhéht sich diese auf 13.500
Kfz/24h. Die Ortsdurchfahrt von Altenmarkt wird dadurch gegentber dem Planfall 1
(nur OU Trostberg) mit 600 Fahrzeugen am Tag zusétzlich belastet.
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Belastungen Planfall 3 - 2035

QS-Nr. [Straite Abschnitt (zwischen) Prognose Planfall 3 [Kfz/24h]
Kfz 5V 3,5t | SV2,Bt

1 |B299 Garching a.d. Alz Wiesmiihl 9.500 1.800 1.900
2 B 299 Wiesmihl KrT5 20 12.100 1.800 1.500
3 Straf (B 299) Edelham 3.200 300 300
4 Feichten Tacherting 5.500 100 100
5 Feichten St 2357 2.200 100 100
6 |5t2357 KrT551 Trostberg {Ostermayerstr.) 6.000 400 400
7 |st2357 Trostberg (Ostermayerstr.) |B 299 9.000 500 600
8 Oberbrunnham B 299 1.300 100 200
9 |KrTS20 KrT58 Oberbrunham 1,100 100 100
10 Oberbrunnham KrTs 24 0 0 0
11 |KrT7524 Kreisverkehr Keltenweg B 299 4.300 100 100
12 KrTS 24 Kr TS 36 200 ] o]
13 Oberfeldkirchen Reit 900 0 0
14 |B 299 KrT5 20 Abzw. OU Tacherting 11.200 1.700 1.800
15 |B 299 Abzw. OU Tacherting KrTs 24 500 200 200
16 |B 299 KrTs 24 Reit 4.100 300 300
17 |B299 Reit Trostberg (Knoten 15) 5.300 100 200
18 |QU Tacherting |Abzw. QU Tacherting Tacherting Mord 11.200 1.700 1.800
19 |QU Tacherting |Tacherting Nord Tacherting Mitte 11.200 1.500 1.700
20 |QU Tacherting |Tacherting Mitte Tinning 12.400 1.500 1.600
21 |QUTrostberg |Tinning Trostberg Nord 5.200 400 400
22 |OUTrostberg |Tinning Waltersham 12,200 1.600 1.800
23 |QUTrostberg |Waltersham Magling 13.500 1.900 2.100
24 |B 299 Trostberg (K14) 5t 2091 13.200 700 900
25 |B299 5t 2091 Maogling 8.600 700 800
26 |5t2091 Emertsham 5t 2357 4.400 400 500
27 |5t 2357 Kienberg 5t 2091 3.500 300 400
28 |5t2091 5t 2357 B 293 4.200 100 200
29 |B299 Mogling KVP 21.900 2.600 2.900
30 |B299 Aubergtunnel 11.300 1.400 1.600
31 |B304 KrTS 14 Schneeweiseck 1.200 100 100
32 |B304 Berg KrT5 14 8.900 1.400 1.600
33 |Kr7514 Seeon Thalham 2.400 100 100
34 |Pallinger Str. |KrTS51 Trostberg (Knoten 14) 7.000 300 300
35 |KrTS26 KrTS51 Engertsham 4.200 200 200
36 |KrT531 KrT5 26 5t 2093 4.400 100 200
37 |5t 2093 Palling KrT551 1.900 200 300
38 |5t 2093 KrT551 Zieglstadl 5.800 400 500
33 |OU Altenmarkt [Mégling Zieglstadl 0 0 0
40 |oU Altenmarkt |Zieglstad| Weisham 0 0 0
41 (B304 Schneeweiseck St 2093 (Knoten 9) 22,500 3.200 3.600
42 |B 304 5t2093 (Knoten 9) 5t 2093 (Knoten 8) 21.400 2.800 3.100
43 |B 304 St 2093 (Knoten 8) St 2104 19.600 2.400 2.600
44 (S5t 2093 B 304 (Knoten 8) Zieglstadl 2.900 400 500
45 |B 304 St 2104 (Knoten 7) 5t. Georgen 12,800 1.500 2.000
46 |5t 2104 B 304 (Knoten 7) KrT551 7.100 700 200
47 |KrT7551 5t 2093 (Knoten 10) 5t 2104 (Knoten 6) 4.500 0 100
48 [KrTS551 St 2104 (Knoten 6) St. Georgen (Knoten 5) 2,700 100 100
49 |OU Altenmarkt |Weisham St. Georgen 0 0 0
50 (B304 St. Georgen Hérpolding 12,900 2.000 2.200
51 |B299 KWVP Schneeweiseck 21.500 3.100 3.500
52 [5t2093 ChiemseestralZe 6.200 500 600
53 |KrT542 5t. Georgen |Traunreu't 10.300 200 200

Tabelle 6:  Auswertung der Querschnittsbelastungen pro Tag (Planfall 3 - 2035)
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5.4

5.4.1

54.2

Planfall 4 - Die Ortsumfahrungen Trostberg, Tacherting und Alten-
markt (BA 2)

Modellaufbau
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Abbildung 15: Ubersicht Planfall 4 - Ortsumfahrungen Trostberg, Tacherting und Altenmarkt

Dieser Planfall verbindet alle drei untersuchten Ortsumfahrungen zu einer durchgan-
gigen Umfahrung der Ortslagen von Tacherting, Trostberg und Altenmarkt und ver-
|&uft zwischen Strass und St. Georgen.

Die Anbindungen an das nachgeordnete Streckennetz und die jeweiligen Knoten-
punkte sind bereits in den vorangegangenen Ausfihrungen zu den einzelnen Orts-
umfahrungen beschrieben worden.

Ergebnis

Die Ergebnisse sind in den Anlagen L (Kfz-Belastungen) und M (Belastungsdifferenz
zum Prognosenullfall) grafisch aufbereitet und fir die Referenzquerschnitte tabella-
risch (Tabelle 7) aufgefihrt.

GROUP © 2022 PTV Transport Consult GmbH Seite 35/70

the mind of movement



Durch die Verknlpfung der drei Ortsumfahrungen Trostberg, Tacherting und Alten-
markt entsteht eine attraktive durchgéngige Nord-Sid-Achse beginnend nérdlich
von Tacherting-Strass bis nérdlich von St. Georgen. Dies zeigt sich auch in den Ver-
kehrsbelastungen: Im Norden von Tacherting liegt die Gesamtbelastung auf der

B 299%alt bei 13.800 Kfz/24h, bis Tacherting Mitte werden auf der neuen B 299 13.000
Kfz/24h erreicht. Auf dem Abschnitt bis Tinning sind es 13.400 Fahrzeuge und bis
Waltersham sind es 14.900 Fahrzeuge. Danach liegt die Belastung bis Mogling bei
18.100, bis Zieglstadl bei 21.900 Kfz/24h und bis Weisham bei 20.900 Kfz/24h. Sid-
lich von St. Georgen werden auf der B 304alt wieder 15.000 Fahrzeuge am Tag abge-
wickelt.

Im Planfall 4, der Kombination der drei Ortsumfahrungen Trostberg, Tacherting und
Altenmarkt, ergibt sich im Vergleich zum Planfall 3 auf der OU Tacherting zwischen
Tacherting Mitte und Tinning eine Zunahme von 1.000 Fahrzeugen pro Tag, nérdlich
von Tacherting Mitte sind es 1.800 Kfz/24h. Die OU Trostberg wird im Vergleich zu
Planfall 3 im Bereich Tinning - Waltersham mit 2.700 Kfz/24h zuséatzlich belastet und
zwischen Waltersham und Mogling mit 4.600 Kfz/24h. Diese Erhohung rihrt insbe-
sondere aus einer Verlagerung der Verkehre von der 6stlich gelegenen Nord-Sud-
Achse Uber die TS 42.

Die St 2093 wird im Bereich Zieglstadl in ihrer Funktion als Zulaufstrecke zum Knoten-
punkt Zieglstadl um 1.500 Kfz/24h entlastet. Damit liegt die Belastung der St 2093 in
diesem Bereich bei 5.100 Kfz/24h. Durch die Verlegung der St 2093 in Richtung Nor-
den wird die ehemalige Ortsdurchfahrt von Zieglstadl entsprechend um diese 5.100
Kfz/24h entlastet. Die untergeordnet angebundene Ortsstral3e durch Zieglstadl (alte
St 2093) hat nur noch eine reine ErschlieBungsfunktion mit entsprechender Verkehrs-
belastung.

Vorweggenommen sei an dieser Stelle auch die Wirkung der zusatzlichen Aktivierung
der OU Tacherting im Vergleich zum Planfall 5. Die OU Tacherting bewirkt auf der
OU Trostberg zwischen Tinning und Waltersham eine Zunahme um 3.100 Kfz/24h
und zwischen Waltersham und Mégling sind es 900 Kfz/24h. Eine Wirkung auf die
OU Altenmarkt ist nur noch abgeschwacht mit 500 Kfz/24h erkennbar. Im Bereich von
Trostberg ist diese vor allem durch eine Verlagerung von der TS 51 und der St 2357
zwischen Garching und Trostberg auf die neue Umfahrung zu erklaren.
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Belastungen Planfall 4 - 2035

QS-Nr. [Straite Abschnitt (zwischen) Prognose Planfall 4 [Kfz/24h]
Kfz 5V 3,5t | SV2,Bt
1 |B299 Garching a.d. Alz Wiesmiihl 10.500 1.800 1.900
2 B 299 Wiesmihl KrT5 20 13.800 1.800 2.000
3 Straf (B 299) Edelham 2.400 300 300
4 Feichten Tacherting 5.500 100 100
5 Feichten St 2357 2.100 100 100
6 |5t2357 KrT551 Trostberg {Ostermayerstr.) | 5.800 300 400
7 |st2357 Trostberg (Ostermayerstr.) |B 299 8.800 500 600
8 Oberbrunnham B 299 1.200 100 200
9 |KrTS20 KrT58 Oberbrunham 1,100 100 100
10 Oberbrunnham KrTs 24 0 0 0
11 |KrT7524 Kreisverkehr Keltenweg B 299 3.400 100 100
12 KrTS 24 Kr TS 36 200 ] o]
13 Oberfeldkirchen Reit 900 0 0
14 |B 299 KrT5 20 Abzw. OU Tacherting 13.000 1.700 1.500
15 |B 299 Abzw. OU Tacherting KrTs 24 400 200 200
16 |B 299 KrTs 24 Reit 5.300 300 300
17 |B299 Reit Trostberg (Knoten 15) 4,800 100 200
18 |QU Tacherting |Abzw. QU Tacherting Tacherting Mord 13.000 1.700 1.900
19 |QU Tacherting |Tacherting Nord Tacherting Mitte 13.000 1.500 1.700
20 |QU Tacherting |Tacherting Mitte Tinning 13.400 1.500 1.600
21 |QUTrostberg |Tinning Trostberg Nord 6.600 400 400
22 |OUTrostberg |Tinning Waltersham 14.900 1.700 1.800
23 |QUTrostberg |Waltersham Magling 18.100 2.000 2.100
24 |B 299 Trostberg (K14) 5t 2091 14.600 200 900
25 |B299 5t 2091 Maogling 11.300 700 800
26 |5t2091 Emertsham 5t 2357 4.800 400 500
27 |5t 2357 Kienberg 5t 2091 4.400 300 400
28 |5t2091 5t 2357 B 293 3.600 100 100
29 |B299 Mogling KVP 16.500 1.700 2.000
30 |B299 Aubergtunnel 11.700 1.400 1.600
31 |B304 KrTS 14 Schneeweiseck 700 0 0
32 |B304 Berg KrT5 14 8.700 1.400 1.600
33 |Kr7514 Seeon Thalham 2.400 100 100
34 |Pallinger Str. |KrTS51 Trostberg (Knoten 14) 3.100 300 300
35 |KrTS26 KrTS51 Engertsham 2.300 200 200
36 |KrT531 KrT5 26 5t 2093 2.000 200 200
37 |5t 2093 Palling KrT551 2.900 200 300
38 |5t 2093 KrT551 Zieglstadl 5.100 500 600
33 |OU Altenmarkt [Mégling Zieglstadl 21.900 2.500 2.800
40 |oU Altenmarkt |Zieglstad| Weisham 20.900 2.100 2.300
41 (B304 Schneeweiseck St 2093 (Knoten 9) 8.700 200 300
42 |B 304 5t2093 (Knoten 9) 5t 2093 (Knoten 8) 7.700 400 400
43 |B 304 St 2093 (Knoten 8) St 2104 6.300 400 400
44 (S5t 2093 B 304 (Knoten 8) Zieglstadl 2.700 100 200
45 (B304 St 2104 (Knoten 7) St. Georgen 0 0 0
46 |5t 2104 B 304 (Knoten 7) KrT551 6.300 400 400
47 |KrT7551 5t 2093 (Knoten 10) 5t 2104 (Knoten 6) 1.300 0 100
48 [KrTS551 St 2104 (Knoten 6) St. Georgen (Knoten 5) 3.400 100 100
49 |OU Altenmarkt |Weisham St. Georgen 14.700 1.700 1.900
50 (B304 St. Georgen Hérpolding 15.000 1.900 2,100
51 [B299 KVP Schneeweiseck 8.200 700 300
52 [5t2093 ChiemseestralZe 5.500 500 500
53 |KrT542 5t. Georgen |Traunreu't 10.200 200 200
Tabelle 7:  Auswertung der Querschnittsbelastungen pro Tag (Planfall 4 - 2035)
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5.5

5.5.1

5.5.2

Planfall 5 - Die Ortsumfahrungen Trostberg und Altenmarkt (BA 2)

Modellaufbau

= o
’ Kirchwdeidach
) R ceichtgn, ar Kirchweidach
¢ a Feichtgn. an
| i0d e ﬁl{éhen
‘ orting
ache
= St2357
Emm"\".\m \
Neuslihalchen N e
| Tyrlaching
h )
Tinning "9 -
ik 1536 B £ srdenthal St2367
Oberfeldkirchen Reit
% Trostberg Nord
Freutsmoos
Deinting
Kienher: ‘
& :(|el?bcrg 0235 W altersham \et
£42357
berg
TencH
/{ .'vmberg'ngmlsham
ngertsham
1813
Mégling
Berg
) arkt -
LR Paiima
£ i 3" Balling
512093
2 Zieglstadl
Steifi'™ T TS42
Trauns
Offling X W€|',S1|34am
Seeon- Qs
rseeon / 50093 % (' 3["‘
St-Geargen i
Hallmoning ~ ~
‘ Traunreut AT
Traunreut \ St 250
e Truchtiaching \‘ \

Abbildung 16: Ubersicht Planfall 5 - Ortsumfahrungen Trostberg und Altenmarkt

Planfall 5 verbindet die verkehrlichen Wirkungen der Ortsumfahrungen Trostberg
und Altenmarkt (Bauabschnitt 2). Auch fir diesen Planfall kdnnen die Beschreibun-
gen der Verknipfungen zum nachgeordneten Streckennetz den jeweiligen Beschrei-
bungen der einzelnen Ortsumfahrungen entnommen werden.

Ergebnis

Die Ergebnisse sind in den Anlagen N (Kfz-Belastungen) und O (Belastungsdifferenz
zum Prognosenullfall) grafisch aufbereitet und fir die Referenzquerschnitte tabella-
risch (Tabelle 8) aufgefuhrt.

Gegenuber dem Prognosenullfall bewirkt die gemeinsame Umsetzung der Ortsum-
fahrungen Trostberg und Altenmarkt auf der B 299 nérdlich von Tacherting eine Zu-
nahme von 2.200 Kfz/24h und stdlich von Tacherting eine Zunahme von 5.100
Kfz/24h. Insbesondere die TS 42 zwischen Feichten und der St 2104 stidlich von Pal-
ling wird deutlich entlastet (um bis zu 2.900 Kfz/24h). Die Ortslage von Trostberg
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wird bis zu 5.500 Kfz/24h und Mégling um 6.400 Kfz/24h entlastet. Am Schneeweis-
eck in Altenmarkt sind bis zu 10.900 Fahrzeuge am Tag weniger zu erwarten. Die Ent-
lastung in Stein a. d. Traun liegt bei 12.400 Kfz/24h. Stdlich von St. Georgen sind
durch die MaBnahme 2.000 Kfz/24h mehr zu erwarten. Deutliche Entlastung in Nord-
Sid-Richtung erfahren neben der TS 42, die alte B 299 / B304, die TS 31 und die TS
51. AuBerdem wird die TS 26 zwischen Palling und Trostberg entlastet, wéhrend die
St 2093 zwischen Palling und dem Knotenpunkt Zielgstadl zuséatzlich belastet wird.

Wie im Planfall 4 wird die St 2093 im Bereich Zieglstadl in ihrer Funktion als Zulauf-
strecke zum Knotenpunkt Zieglstadl um 1.500 Kfz/24h entlastet und die Belastung
der St 2093 liegt in diesem Bereich bei 5.100 Kfz/24h. Durch die Verlegung der

St 2093 in Richtung Norden wird die ehemalige Ortsdurchfahrt von Zieglstad| ent-
sprechend um 5.100 Kfz/24h entlastet und die untergeordnet angebundene Orts-
straBe durch Zieglstadl (alte St 2093) hat nur noch eine reine ErschlieBungsfunktion
mit entsprechender Verkehrsbelastung.

Die neue Ortsumfahrung Trostberg wird zwischen Tinning und Waltersham mit
11.800 Fahrzeugen und zwischen Waltersham und Mégling mit 17.400 Fahrzeugen
pro Tag belastet. Die Ortsumfahrung Altenmarkt wickelt 21.000 Fahrzeuge bis Ziegl-
stadl, 19.900 Fahrzeuge bis Weisham und 14.200 bis St. Georgen ab.
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Belastungen Planfall 5 - 2035

QS-Nr. [Straite Abschnitt (zwischen) Prognose Planfall 5 [Kfz/24h]
Kfz 5V 3,5t | SV2,Bt

1 |B299 Garching a.d. Alz Wiesmiihl 9.800 1.700 1.900
2 B 299 Wiesmihl KrT5 20 11.900 1.800 2.000
3 Straf (B 299) Edelham 2.600 300 300
4 Feichten Tacherting 4,600 100 100
5 Feichten St 2357 2.900 100 100
6 |5t2357 KrT551 Trostberg {Ostermayerstr.) 6.700 300 400
7 |st2357 Trostberg (Ostermayerstr.) |B 299 9.600 500 600
8 Oberbrunnham B 299 1.800 200 300
9 |KrTS20 KrT58 Oberbrunham 1.600 200 200
10 Oberbrunnham KrTs 24 300 0 0
11 |KrT7524 Kreisverkehr Keltenweg B 299 3.300 100 100
12 Kr7s24 KrTS 36 400 ] ]
13 Oberfeldkirchen Reit 800 0 0
14 |B 299 KrT5 20 Abzw. OU Tacherting 10.700 1.700 1.800
15 |B 299 Abzw. OU Tacherting KrTs 24 11.100 1.700 1.800
16 |B 299 KrTs 24 Reit 14.500 1.800 1.500
17 |B299 Reit Trostberg (Knoten 15) 4,400 100 200
18 |QU Tacherting |Abzw. QU Tacherting Tacherting Mord 0 0 0
19 |QU Tacherting |Tacherting Nord Tacherting Mitte 0 0 0
20 |QU Tacherting |Tacherting Mitte Tinning 0 0 0
21 |QUTrostberg |Tinning Trostberg Nord 12.100 1.600 1.700
22 |OUTrostberg |Tinning Waltersham 11.800 1.600 1.700
23 |QUTrostberg |Waltersham Magling 17.200 1.900 2.100
24 |B 299 Trostberg (K14) 5t 2091 14.300 200 900
25 |B299 5t 2091 Maogling 11.300 700 800
26 |St2091 Emertsham St 2357 6.000 400 500
27 |5t 2357 Kienberg 5t 2091 4,100 300 400
28 |5t2091 5t 2357 B 293 3.000 100 100
29 |B299 Mogling KVP 16.100 1.700 1.500
30 (B299 Aubergtunnel 11.500 1.400 1.600
31 |B304 KrTS 14 Schneeweiseck 600 0 0
32 |B304 Berg KrT5 14 8.500 1.200 1.500
33 |Kr7514 Seeon Thalham 2.400 100 100
34 |Pallinger Str. |KrTS51 Trostberg (Knoten 14) 3.100 300 300
35 [KrTS26 Kr7s51 Engertsham 2.400 200 200
36 |KrT531 KrT5 26 5t 2093 2.000 200 200
37 |5t 2093 Palling KrT551 2.900 200 300
38 |5t 2093 KrT551 Zieglstadl 5.100 500 600
33 |OU Altenmarkt [Mégling Zieglstadl 21.400 2.500 2.800
40 |oU Altenmarkt |Zieglstad| Weisham 20.500 2.100 2.300
41 (B304 Schneeweiseck St 2093 (Knoten 9) 3.400 200 300
42 |B 304 5t2093 (Knoten 9) 5t 2093 (Knoten 8) 7.600 400 400
43 |B 304 St 2093 (Knoten 8) St 2104 6.700 400 400
44 (S5t 2093 B 304 (Knoten 8) Zieglstadl 2.700 100 200
45 (B304 St 2104 (Knoten 7) St. Georgen 0 0 0
46 |5t 2104 B 304 (Knoten 7) KrT551 6.700 400 400
47 |KrT7551 5t 2093 (Knoten 10) 5t 2104 (Knoten 6) 1.300 0 100
48 [KrTS551 St 2104 (Knoten 6) St. Georgen (Knoten 5) 3.400 100 100
49 |OU Altenmarkt |Weisham St. Georgen 14.600 1.700 1.900
50 (B304 St. Georgen Hérpolding 14,800 1.900 2,100
51 [B299 KVP Schneeweiseck 3.000 700 700
52 [5t2093 ChiemseestralZe 5.200 400 500
53 [KrTS542 5t. Georgen |Traunreu't 10.000 200 200

Tabelle 8:  Auswertung der Querschnittsbelastungen pro Tag (Planfall 5 - 2035)

GROUP © 2022 PTV Transport Consult GmbH

the mind of movement

Seite 40/70



6 Auswertung von Reisezeiten auf ausgewahlten Routen

Verkehrliche Reisezeitvorteile sind neben den innerortlichen Entlastungswirkungen
eine wesentliche Grol3e zur Beurteilung der Wirksamkeit von MaBnahmen. Aus die-
sem Grund wurden fiir das Planungsgebiet die folgenden Hauptrouten definiert und
hinsichtlich der Veranderungen der Reisezeit ausgewertet - die Benennung erfolgt
anhand der Knotenpunkte aus Abbildung 6é:

® Hauptroute 1 von K1 (Stra3) nach K5 (St. Georgen) tber die B 299 bzw. Haupt-
route 1.1 Uber die TS 51

® Hauptroute 2 von K1 (StraB) nach K12 (B 304 / TS 14) Gber die B 299 bzw. Haupt-
route 2.1 Uber die TS 36

® Hauptroute 3 von K12 (B 304/ TS 14) nach K5 (St. Georgen) Gber die B 304

Hauptrouten S
B R
[ JGLER
B R2
HR 2.2 "*..Feichten
HR 3 = i
[ Ts24 cherting
Imertshain.~
* St2091 St2357
Engertsham

B Opansizaiifag-dlityineEnds

Abbildung 17: Ubersicht der Hauptrouten
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Die nachfolgenden Reisezeittabellen enthalten je Relation die Reisezeit to im unbelas-
teten Netz und die Reisezeit t.aw im belasteten Netzzustand - diese sind grundsétzlich
verschieden. Liegt die Reisezeit ta sehr nah an to oder sind beide Zeiten identisch,
liegt die Streckenbelastung deutlich unter deren Kapazitat. Je starker die beiden Rei-
sezeiten voneinander abweichen, desto hoher ist die Auslastung der Strecke.

Die verwendete Modellgrundlage ist ein Tagesmodell, welches hinsichtlich der aus-
gewerteten Reisezeiten nur mittlere Angaben machen kann. An dieser Stelle kénnen
keine staubedingten Zeitzuschldge bertcksichtigt werden. Hierzu wére eine Auswer-
tung Uber ein Spitzenstundenmodell erforderlich. Das bedeutet insbesondere, dass
die Reisezeiten auf der durch die heutigen Stausituationen am Schneeweiseck stark
beeintrachtigten Hauptroute 3 in der Analyse 2019 in den Spitzenstunden deutlich
uber den hier angegebenen Zeiten liegen.

Bereits durch die Integration des Aubergtunnels in das Streckennetz verringert sich
die Reisezeit auf der Hauptroute 2 um eine Minute, d.h. durch die Umfahrung des
Schneeweisecks entstehen in West-Nord-Richtung Reisezeitvorteile. Fir Verkehre in
West-Sud-Richtung bleiben die Reisezeiten im Tagesmodell gleich. Unter Berlcksich-
tigung der starken staubedingten Beeintrachtigungen am Schneeweiseck ist aber
auch hier mit deutlichen Vorteilen durch den Bau des Aubergtunnels zu rechnen.

Reisezeiten auf Hauptrouten in Minuten Analyse 2019 | Analyse PF 2019
t0 takt t0 takt

K1 (StraR) K5 (St. Georgen) HR1 (iiber B299 20 24 20 24

HR 1.1 {iber TS 51 22 23 22 23
K1 (StraR) K12(B304/TS14) HR2 iiber B299 16 18 15 17

HR 2.2 iiber TS 36 17 17 16 16
K12(B304/TS14) K5(St. Georgen) HR3 iiber B304 7 10 7 10
Tabelle 9: Reisezeiten auf den Hauptrouten - Analyse und Analyse-Planfall 2019 (Vergleich mit und ohne

Aubergtunnel und OU Obing)

Durch die prognostizierte Verkehrszunahme bis 2035 erhohen sich auch die Reisezei-
ten im belasteten Netz entsprechend. Von Stral3 nach St. Georgen wird die Fahrzeit
Uber die B 299 rund zwei Minuten langer. Von Stral3 zur B 304 Richtung Westen muss
mit einer Minute Fahrzeitverlangerung gerechnet werden und von der B 304 in sidli-
che Richtung nach St. Georgen verlangert sich die Reisezeit auch um eine Minute.

Diese Reisezeitunterschiede sind allein der allgemeinen Verkehrszunahme bis zum
Jahr 2035 zuzuschreiben und ergeben sich durch die Auslastungszunahme im Stre-
ckennetz.
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Reisezeiten auf Hauptrouten in Minuten Analyse PF 2019| Prognose 2035
t0 takt t0 takt
K1 (StraB) K5 (St. Georgen) HR1 iber B299 20 24 20 26
HR 1.1 iiber TS 51 22 23 22 24
K1 (StraB) K12(B304/TS14) HR2 uber B299 15 17 15 18
HR 2.2 iiber TS 36 16 16 16 17
K12(B304/TS14) K5(St. Georgen) HR3 iiber B304 7 10 8 11

Tabelle 10: Reisezeiten auf den Hauptrouten - Analyse-Planfall 2019 und Prognosenullfall 2035

Durch den Bau der OU Trostberg (Planfall 1) und deren nérdliche Erweiterung durch
die OU Tacherting (Planfall 3) werden auf der B 299 deutliche Reisezeitvorteile erzielt.
Allein die OU Trostberg bewirkt eine Zeitersparnis von vier bis finf Minuten zwischen
Straf3 und St. Georgen bzw. von Strafl3 zur B 304 Richtung Westen. Durch die Erweite-
rung um die OU Tacherting kénnen zusatzlich zwei Minuten eingespart werden. Fur
die West-Siid-Route B 304 Richtung St. Georgen sind durch diese MaBnahmen kaum
Unterschiede in der Reisezeit zu erwarten.

Reisezeiten auf Hauptrouten in Minuten Prognose 2035 Planfall 1 Planfall 3
t0 takt t0 takt t0 takt
K1 (StraR) K5 (St. Georgen) HR1 iiber B299 20 26 17 22 16 20
HR 1.1 tber TS 51 22 24 22 23 21 23
K1 (StraRB) K12(B304/TS14) HR2 liber B299 15 18 12 13 11 11
HR 2.2 liber TS 36 16 17 15 16 15 15
K12(B304/TS14) K5(St. Georgen) HR3 iber B304 8 11 8 12 7 12

Tabelle 11: Reisezeiten auf den Hauptrouten - Prognosenullfall 2035 und Planfélle 1 und 3

Die Fertigstellung des zweiten Bauabschnitts der OU Altenmarkt (Planfall 2) erzielt
insbesondere sudlich von Altenmarkt Reisezeitvorteile - dies ist gut durch die Ab-
nahme der Fahrzeit zwischen dem Knotenpunkt 12 und St. Georgen um drei Minuten
zu erkennen. Zwischen Stral3 und St. Georgen werden ebenfalls vier Minuten erreicht.
Die Fahrzeit zwischen Stral3 und dem Knotenpunkt 12 bleibt unverandert - diese re-
duziert sich erst durch die Verknipfung der OU Altenmarkt mit der OU Trostberg.
Zwischen StraBB und St. Georgen verringert sich die Reisezeit sogar um acht Minuten,
zwischen Stral3 und dem Knotenpunkt 12 um vier und zwischen dem Knotenpunkt 12
und St. Georgen bleibt die Reduktion konstant bei drei Minuten.

Reisezeiten auf Hauptrouten in Minuten Prognose 2035 Planfall 2 Planfall 5
t0 takt t0 takt t0 takt
K1 (StraR) K5 (St. Georgen) HR1 (iber B299 20 26 19 22 16 18
HR 1.1 iiber TS 51 22 24 21 22 21 22
K1 (StraB) K12(B304/TS14) HR2 uberB299 15 18 15 18 13 14
HR 2.2 iiber TS 36 16 17 16 17 15 16
K12(B304/TS14) K5(St. Georgen) HR3 iiber B304 8 11 7 8 7 8

Tabelle 12: Reisezeiten auf den Hauptrouten - Prognosenullfall 2035 und Planfalle 2 und 5

Die VerknlUpfung aller drei Ortsumfahrungen bewirkt erwartungsgemal die groBten
Reisezeitersparnisse auf allen Relationen. Zwischen StraB3 und St. Georgen reduziert
sich die Fahrzeit von 26 auf 16 Minuten. Von Stral3 zur B 304 Richtung Westen werden

the mind of movement

© 2022 PTV Transport Consult GmbH Seite 43/70



anstatt 18 nur noch 11 Minuten bendtigt und fur die West-Sid-Verbindung von der
B 304 nach St. Georgen braucht man nur noch acht anstelle der vorherigen 11 Minu-

ten.
Reisezeiten auf Hauptrouten in Minuten Prognose 2035 Planfall 4
t0 takt t0 takt

K1 (StraR) K5 (St. Georgen) HR1 iber B299 20 26 14 16
HR 1.1 iiber TS 51 22 24 20 21

K1 (StraB) K12(B304/TS14) HR2 uber B299 15 18 11 11
HR 2.2 iiber TS 36 16 17 15 15

K12(B304/TS14) K5 (St. Georgen) HR3 iiber B304 8 11 7 8

Tabelle 13: Reisezeiten auf den Hauptrouten - Prognosenullfall 2035 und Planfall 4

In allen Planfdllen ist erkennbar, dass die méglichen Ausweichrouten Gber die TS 51
oder die TS 36 durch die Ortsumfahrungen kaum Reisezeitvorteile erfahren, da hier
lediglich kurze Teilabschnitte der neuen Strecken befahren werden.

Deutlich wird aber auch, dass die Ausweichrouten in Analyse und Prognosenullfall
aufgrund ihrer kiirzeren Reisezeit durchaus attraktiver sind als die Hauptrouten tiber
die B 299 und B 304. Diesem Phanomen kann durch die neuen Ortsumfahrungen
deutlich entgegengewirkt werden, was zur gewlinschten Bindelungsfunktion der

B 299 /B 304 fuhrt.

Die erzielbaren Reisezeitvorteile decken sich mit den bereits beschriebenen Verlage-
rungswirkungen der einzelnen Planfélle. Die Verknupfung aller drei Ortsumfahrungen
erzielt die verkehrliche Maximalwirkung an Verlagerungen im Netz und hat gleich-
wohl die starksten Reisezeitvorteile.
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7 Leistungsfahigkeitsuntersuchungen nach HBS 2015

7.1 Nachweis der streckenbezogenen Leistungsfahigkeit

Die Leistungsféhigkeit der Strecke ist nach HBS 2015 anhand der fahrstreifenbezoge-
nen Verkehrsdichte kes zu bestimmen. Im Falle der zu untersuchenden Ortsumfahrun-
gen handelt es sich in allen Fallen um einen einbahnigen, zweistreifigen Querschnitt
mit abschnittsweisen Uberholfahrstreifen.

Die folgende Tabelle listet den Zusammenhang zwischen Verkehrsdichte und Quali-
tatsstufe nach dem HBS 2015 auf.

einbahnig
zwei- und dreistreifige
sv Straien
Q fahrstreifenbezogene
Verkehrsdichte kgg

[Kfz/km]
<3
<6
<10
<15

<20

> 20

m m Qo 0w >

Tabelle 14: Verkehrsdichte und Qualitatsstufen (HBS 2015)

Da es sich bei den Belastungswerten aus dem Verkehrsmodell um Tageswerte han-
delt, werden in einem ersten Arbeitsschritt die entsprechenden Spitzenstundenwerte
fir die Morgen- und Abendspitze ermittelt. Dazu werden die Z&hldaten der umlie-
genden Knotenpunktzdhlungen des Jahres 2019 ausgewertet und die Spitzenstun-
denanteile auf die zuklnftig zu erwartende Verkehrssituation Gbertragen.

Die Verkehrsdichte wird richtungsbezogen jeweils fir die Morgen- und die Abend-
spitzenstunde ermittelt. Hierzu wird die morgendliche bzw. abendliche Kfz-Belastung
durch die mittlere Fahrgeschwindigkeit dividiert. Die mittlere Pkw-Geschwindigkeit
wird anhand des im HBS beschriebenen Rechenverfahrens berechnet, angesetzt wer-
den die entsprechenden Steigungs- und Kurvigkeitsklassen der Streckenabschnitte
bzw. -teilabschnitte.

Als maBgebender Planfall wurde der Planfall 4 definiert.
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Morgenspitze Abendspitze

Abschnitt Fahrtrichtung | Kfz/h QSV | Kfz/h | QSV
B 299alt - Tacherting Nord Nord 380 B 570 C
Sud 510 C 380 B
Tacherting Nord - Tacherting Mitte | Nord 430 C 570 D
Sid 500 C 440 C
Tacherting Mitte - Tinning Nord 400 B 630 C
Sid 540 C 430 C
Tinning - Reit Ost 240 B 230 B
West 240 B 240 B
Tinning - Waltersham Nord 490 C 640 D
Sud 600 C 450 B
Waltersham - Mégling Nord 560 B 800 C
Sud 760 D 550 C
Mégling - Zieglstadl Nord 630 B 910 C
Sud 840 C 690 C
Zieglstadl - Weisham Nord 620 C 840 D
Std 830 D 690 D
Weisham - St. Georgen Nord 560 C 660 D
Sud 600 D 450 C

Tabelle 15: Streckenbezogene Leistungsfahigkeit nach HBS 2015 (Dichte krs gerundet in Darstellung, zur
Ermittlung der dargestellten Qualitatsstufe wurde der exakte Wert ohne Rundung verwendet).

7.2 Leistungsfahigkeitsnachweise der Knotenpunkte

Im Folgenden werden fir sémtliche Knotenpunkte entlang der neuen Ortsumfahrun-
gen Tacherting, Trostberg und Altenmarkt die Leistungsfahigkeitsnachweise nach
HBS 2015 gefuhrt.

Zur Bestimmung der morgendlichen und abendlichen Spitzenstundenwerte werden
die umliegenden Knotenpunkte aus der Verkehrszdhlung 2019 betrachtet und die
entsprechenden Anteile auf die jeweilige Verkehrssituation am Knotenpunkt Gbertra-
gen.

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) nach HBS sind wie folgt definiert:
®» A - Die Wartezeiten sind sehr kurz
®» B - Die Wartezeiten sind kurz.

» C - Die Wartezeiten sind spirbar.

®» D - Die Wartezeiten sind betrachtlich.
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7.2.1

» E - Die Wartezeiten sind lang und streuen erheblich. Die Grenze der Funktionsfa-
higkeit wird erreicht.

» [ - Die Wartezeiten sind sehr lang. Die Funktionsfahigkeit ist nicht mehr gegeben.

Angestrebt wird eine Qualitétsstufe von mindestens D.

Die ermittelten Qualitdtsstufen sind fir die Knotenpunkte in den nachfolgenden Un-
terkapiteln dargestellt, weitergehende Informationen wie z. B. Stauldngen sind den
detaillierten Nachweisen zu entnehmen.

Der Knotenpunkt Tacherting Nord

Der Knotenpunkt Tacherting Nord wird als plangleiche Einmindung mit LSA auf die
B 299neu in Verldngerung der bestehenden OrtstralBe im Gewerbegebiet ausgestal-
tet. Die GVS Lohen wird untergeordnet daran angeschlossen.

Als maBgebender Planfall wird der Planfall 4 angesehen, mit dessen Knotenstromen
die Leistungsfahigkeitsnachweise nach HBS 2015 zu fihren sind.

Lohen

Tacherting
Gewerbegebiet
Lochner Feld

o\2
o \

Freizeitsportanlage
SV Linde Tacherting

Abbildung 18: Ausgestaltung des Knotenpunkts Tacherting Nord

Die Berechnungen nach HBS 2015 zeigen, dass der Knotenpunkt in der Gesamtbe-
trachtung eine gute Verkehrsqualitat aufweist - die Wartezeiten sind fiir jeden Ver-

kehrsstrom kurz bis sehr kurz.

GROUP © 2022 PTV Transport Consult GmbH Seite 47/70

the mind of movement



7.2.2

KP Tacherting Nord Planfall 4

B299

B299
neu

OrtsstraBe
(Gewerbegebiet)

A

N

KP Tacherting Nord Planfall 4

B299
neu

B299

Ortsstrate
(Gewerbegebiet)

A

N

Abbildung 19: Knotenpunkt Tacherting Nord - PF4 - Qualittsstufen nach HBS 2015

Der Knotenpunkt Tacherting Mitte

Der Knotenpunkt Tacherting Mitte wird als teilplangleicher Knotenpunkt mit LSA auf

die B 299neu ausgestaltet werden. Die Anbindung der Rampe an die Kreisstral3e

TS 24 ist im nordwestlichen Segment vorgesehen.

Als maBgebender Planfall wird ebenfalls der Planfall 4 angesehen, mit dessen Kno-

tenstromen sind die Leistungsfahigkeitsnachweise nach HBS 2015 zu flihren sind.
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Tacherting

Abbildung 20: Ausgestaltung des Knotenpunkts Tacherting Mitte

Die Berechnungen nach HBS 2015 zeigen, dass der Knotenpunkt in der Gesamtbe-
trachtung eine gute Verkehrsqualitdt (QSV B) aufweist - die Wartezeiten sind fir je-
den Verkehrsstrom kurz bis sehr kurz.

KP Tacherting Mitte Planfall 4 KP Tacherting Mitte Planfall 4

>

A
Y n

A A
/_u\_. —
KreisstraRe TS 24 Kreisstrake TS 24

A A

N N

Abbildung 21: Knotenpunkt Tacherting Mitte - PF4 - Qualitatsstufen nach HBS 2015
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7.2.3

Der Knotenpunkt Tinning

Fur den Knotenpunkt Tinning ist ein Kreisverkehrsplatz vorgesehen. Dieser wird im
Planfall 4 mit vier Armen und im Planfall 5 (ohne OU Tacherting) mit drei Armen aus-
gebildet. Aus diesem Grund ist fir beide Planfélle mit den entsprechenden Knoten-

strombelastungen der Nachweis nach HBS 2015 zu fihren.

TS'36

Tinning
o
S,
oS
&

TS 36

Tinning
&
&
\\;’\

0\')

Muccenmiihle

Abbildung 23: Ausgestaltung des Knotenpunkts Tinning im Planfall 5
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Planfall 4

Die Ausgestaltung des Knotenpunkts Tinning als vierarmiger Kreisverkehrsplatz im
Planfall 4 korrespondiert mit sehr kurzen Wartezeiten fir alle Verkehrsstrome, es wird
Qualitatsstufe A nach HBS 2015 erreicht.

KP Tinning Planfall 4 KP Tinning Planfall 4

B299 QU Tachtering B299 OU Tachtering

Kreisstrate Kreisstrabe
TS 36 TS 36

B299 OU Trostberg

B299 OU Trostberg A

>

Abbildung 24: Knotenpunkt Tinning - PF4 - Qualittsstufen nach HBS 2015
Planfall 5

Auch im Fall der Konzeption des Knotenpunkts Tinning als dreiarmiger Kreisverkehrs-
platz im Planfall 5 ergeben sich fir alle Verkehrsstrome sehr kurze Wartezeiten und
somit die Qualitatsstufe A nach HBS 2015.

KP Tinning Planfall 5 KP Tinning Planfall 5

Kreissiralie Kreisstralie
TS 36 TS 38

B 299 neu B 259 neu

B299 OU Trostberg \ B299 OU Trostberg
o

=

Abbildung 25: Knotenpunkt Tinning - PF5 - Qualitatsstufen nach HBS 2015
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7.2.4

Der Knotenpunkt Trostberg Nord

Fir den Knotenpunkt Trostberg Nord ist geplant, die B 299alt mittels Einmidndung an
die B 299neu (bei Planfall 5) bzw. an die GVS sidlich Reit (bei Planfall 4) anzuschlie-
Ben. Da keine Detailplanungen vorhanden sind wurde als Ausbauform ein vorfahrts-
geregelter Knotenpunkt angesetzt.

Aufgrund der gednderten Lage der mal3gebenden Verkehrsstrome wird sowohl fir
Planfall 4 als auch fir Planfall 5 der Nachweis nach HBS 2015 gefiihrt.

TS 36

Tinning

>
&

\\\ \

TS 36

Tinning

N
&
S

Muccanmiihle

Abbildung 27: Ausgestaltung des Knotenpunkts Trostberg Nord im Planfall 5

GROUP © 2022 PTV Transport Consult GmbH Seite 52/70

the mind of movement



Planfall 4

Die Betrachtung der Verkehrsstrome nach HBS 2015 ergibt nur kurze Wartezeiten

und somit die Qualitatsstufe A im Planfall 4.

KP Trostberg Nord Planfall 4

B 299 alt

B 299 alt

A

N

KP Trostberg Nord Planfall 4

B 299 alt

B 299 alt

=

Abbildung 28: Knotenpunkt Trostberg Nord - PF4 - Qualitétsstufen nach HBS 2015

Planfall 5

Im Planfall 5 verédndern sich die Verkehrsstrome dahingehend, dass ohne der OU Ta-
cherting der Strom von und nach Tacherting auf die GVS eine deutlich héhere Belas-
tung aufweist. Dadurch ergeben sich fir den Linksabbieger von Trostberg Gber die
B 299alt kommend auf die GVS Richtung B 299neu spirbare Wartezeiten in der Mor-
genspitze, die in Qualitatsstufe D resultieren. In der Abendspitze wird am Knoten-

punkt die Qualitatsstufe C erreicht.

KP Trostberg Nord Planfall 5

B 299

5299
neu

B 299 alt

A

KP Trostberg Nord Planfall 5

B 299

B299
neu

B 299 alt

=

Abbildung 29: Knotenpunkt Trostberg Nord - PF5 - Qualitatsstufen nach HBS 2015
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7.2.5  Der Knotenpunkt Reit

Der Knotenpunkt Reit soll in seiner Form als bestehende Einmindung erhalten blei-

ben.
Aufgrund der gednderten Lage der malBgebenden Verkehrsstrome wird sowohl fir
Planfall 4 als auch fir Planfall 5 der Nachweis nach HBS 2015 gefiihrt.

o
\0

TS 36

Tinning

o
N

%
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D
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N
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Abbildung 31: Ausgestaltung des Knotenpunkts Reit im Planfall 5
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Planfall 4

Die Berechnungen nach HBS 2015 zeigen, dass der Knotenpunkt in der Gesamtbe-
trachtung eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) aufweist - die Wartezeiten sind fur

jeden Verkehrsstrom sehr kurz.

KP Reit Planfall 4 — bestehende Einmandung ohne LSA

Ortsstralle

B299alt

A

KP Reit Planfall 4 — bestehende Einmindung ohne LSA

Ortsstrale

B299 alt

Abbildung 32: Knotenpunkt Reit - PF4 - Qualitatsstufen nach HBS 2015

Planfall 5

Wie beim Knotenpunkt Trostberg Nord ergeben sich ohne die OU Tacherting deut-

lich groBere Verkehrsstrome - hier in Nord-Siid-Ausrichtung. Fir den Linkseinbiege-
strom von der OrtsstraBe auf die B 29%alt Richtung Tacherting ergeben sich dadurch
leicht hohere Wartezeiten als fur die Gbrigen Strome am Knotenpunkt; es wird Quali-

tatsstufe B erreicht.

KP Reit Planfall 5 — bestehende Einmiindung ohne LSA

Ortsstrale

B299 alt

KP Reit Planfall 5 — bestehende Einmiindung ohne LSA

OrtsstraBe

B299alt

Abbildung 33: Knotenpunkt Reit - PF5 - Qualitatsstufen nach HBS 2015
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7.2.6

Der Knotenpunkt Waltersham

Fir den Knotenpunkt Waltersham ist ein Kreisverkehrsplatz mit Overfly der neuen

B 304 vorgesehen. Der Kreisverkehrsplatz wird mit vier Armen ausgestaltet sein und
die St 2357, die Kreisstral3e TS 36 und die GVS Nunbichl verkntpfen. Von und zur

B 304neu werden entsprechende Rampen zum Kreisverkehrsplatz gefiihrt.

MaBgebend wird der Planfall 4, mit dessen Knotenstrombelastungen der Nachweis
nach HBS 2015 zu fihren ist.

EntWasserungsabschii 2
Bau-km 14650 bis 3+160

&
X Nl
& il £ 15,n=1 = 695Us
- . 4 >
. 3 b u
,-( . 2 R X T

Abbildung 34: Ausgestaltung des Knotenpunkts Waltersham

Der Leistungsfahigkeitsnachweis fiir den Knotenpunkt Waltersham muss zum einen
fur den Kreisverkehrsplatz, welcher den Anschluss an das untergeordnete Stral3en-
netz herstellt, gefiihrt werden. Zum anderen missen die Zu- und Abfahrtsrampen der
neuen B 304 Gberprift werden.

Am Kreisverkehrsplatz ergibt sich sowohl in der Morgen- als auch in der Abendspitze
eine sehr gute Verkehrsqualitdt (QSV A). Aufgrund der hohen Belastung auf der

B 304neu ergibt sich in der Morgenspitze unterhalb der stidlichen Einfahrtsrampe die
Qualitatsstufe D nach HBS (Fahrtrichtung Siiden). In der Abendspitze stellt sich in Ge-
genrichtung (Fahrtrichtung Norden) Qualitatsstufe D in diesem Bereich ein.

Die nordlich lokalisierten Rampen werden sowohl in der Morgen- als auch in der
Abendspitze mit Qualitatsstufe C nach HBS bewertet.
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KP Waltersham Planfall 4

E B304 neu

KrTS 36
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KP Waltersham Planfall 4
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Rampe Siid

s
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Abbildung 35: Knotenpunkt Waltersham - PF4 - Qualitatsstufen nach HBS 2015
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7.2.7

Der Knotenpunkt Mogling

Bei den Leistungsfahigkeitsnachweisen werden zwei Ausbauformen fir den Knoten-
punkt geprift. Zum einen wird als Entwurfsgrundlage eine Kreisverkehrslésung her-
angezogen, zum anderen eine teilplanfreie Variante. Im Fall des Kreisverkehrs wer-
den zusétzlich zwei Untervarianten betrachtet (einstreifiger Kreisverkehr und Kreisver-
kehr mit zwei Fahrstreifen in ausgewé&hlten Zufahrten und im Bereich der Kreisfahr-

bahn).

Die HBS-Nachweise werden fir die Planfélle 2, 3 und 4 gefiihrt. In Planfall 4 ist der
Knotenpunkt als vierarmiger Anschlussknoten konzipiert, der die B 29%alt mit der
B 299neu und der B 304neu verknipft. Bei den Planféllen 2 (ohne OU Trostberg) und

3 {ohne OU Altenmarkt) wird der Knotenpunkt Mégling dreiarmig gestaltet.

In der nachfolgenden Abbildung 36 ist der Knotenpunkt beispielhaft als Kreisverkehr
fir den Planfall 4 dargestellt. Informationen zur Konzeption des Knotenpunkts in den
weiteren gepriften Ausbauformen sind in den jeweiligen Unterkapiteln fir die Plan-

falle zu finden.

Moging

Abbildung 36: Ausgestaltung des Knotenpunkts Mégling

Planfall 2
a) Variante Kreisverkehr (einstreifig)

Grundlage fur den Nachweis der Leistungsféhigkeit bildet die Ausbauform des ein-

streifig befahrbaren Kreisverkehrs.

Der Kreisverkehr wird in der Morgenspitze mit Qualitatsstufe D bewertet. MaBgeblich
hierfir sind die Wartezeiten in der nordostlichen Zufahrt der B299 aus Richtung Trost-

berg.

the mind of movement
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In der Abendspitze verschlechtert sich die Situation insbesondere fir die Stréme der
sidostlichen Zufahrt der B 304neu. Die Verkehrsmenge Uberschreitet die Kapazitat,
was mit einer ungenligenden Qualitatsstufe einhergeht (QSV F). Der Knotenpunkt ist
hiernach in der Ausbauform des einstreifig befahrbaren Kreisverkehrs nicht leistungs-
fahig.

KP Mégling Planfall 2 KP Mdégling Planfall 2

B299 ﬂ B299
Richtung Trostberg Richtung Trostberg

B299 B299
Richtung Altenmarkt Richtung Altenmarkt
B304 B304
neu neu

A A

N N

Abbildung 37: Knotenpunkt Mégling - PF2 Kreisverkehr einstreifig - Qualitatsstufen nach HBS
b) Variante Kreisverkehr (zweistreifig)

Grundlage fur den Leistungsfahigkeitsnachweis bildet ein Kreisverkehr mit zweistrei-
fig befahrbarer Kreisfahrbahn und zwei Fahrstreifen in der stiddstlichen Zufahrt der
B 304neu. Die nordostliche sowie stiidwestliche Zufahrt sind wie in a) einstreifig aus-
gefihrt.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen, dass in der Variante so-
wohl in der Morgen- als auch in der Abendspitze ein leistungsfédhiger Zustand nach
HBS hergestellt werden kann: Es wird mindestens die Qualitatsstufe C oder besser in
jeder Knotenzufahrt erreicht.
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KP Magling Planfall 2 KP Mégling Planfall 2

i c| -
Richtung Trostberg Richtung Trostbsrg

B299 B299
Richtung Altenmarkt Richtung Altenmarkt
B304 B304
neu neu

A A

Abbildung 38: Knotenpunkt Mégling - PF2 Kreisverkehr zweistreifig - Qualitatsstufen nach HBS
c) Variante teilplanfreier Knotenpunkt

Der Knotenpunkt wird in dieser Variante teilplanfrei ausgebaut. Hierzu wird die

B 304neu Uber ein Brickenbauwerk Uber die B 299 gefihrt und mittels eines vor-
fahrtsgeregelten Knotenpunktes an diese angeschlossen. Weiterhin wird entwurfs-
technisch eine Direktrampe bertcksichtigt, die die B 304neu an die B 299 Richtung
Trostberg anbindet (Slidost-Nordost-Relation).

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen, dass am vorfahrtsgere-
gelten Knotenpunkt in der Morgen- und in der Abendspitze Qualitatsstufe B nach
HBS erreicht wird. Die mit der Direktrampe verknlpften Streckenabschnitte sowie
Ein- und Ausfahrtsbereiche werden in der Morgenspitze mit Qualitatsstufe C bewer-
tet, in der Abendspitze ergibt sich die nach HBS 2015 ausreichende Qualitatsstufe D.
Der Knotenpunkt ist damit als leistungsfahig einzustufen.
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KP Mégling Planfall 2 KP Mégling Planfall 2
B299
Richtung Trostberg B299
Richtung Trostberg
B299 B299

Richtung Altenmarkt Richtung Altenmarkd

B304

neu B304

A A

Abbildung 39: Knotenpunkt Mégling - PF2 teilplanfrei - Qualitatsstufen nach HBS
Planfall 3

a) Variante Kreisverkehr (einstreifig)

Grundlage fir den Nachweis der Leistungsfahigkeit bildet die Ausbauform des ein-
streifig befahrbaren Kreisverkehrs.

Sowohl in der Morgen- als auch in der Abendspitze ist der Knotenpunkt leistungsfa-
hig, es wird mindestens Qualitatsstufe C nach HBS erreicht. Aufgrund der geringeren
Verkehrsmenge auf der B 299 aus Richtung Altenmarkt stellt sich in der Morgenspitze
die im Vergleich zur Abendspitze bessere Qualitatsstufe B ein.

KP Mogling Planfall 3 KP Mogling Planfall 3
9 alt B299 alt
B299 OU Trostberg Richtung Trostberg B299 OU Trostberg Richtung Trostberg
neu neu
A B
B
B299 B299
Richtung Altenmarkt 4\ Richtung Altenmarkt }N\

Abbildung 40: Knotenpunkt Mégling - PF3 Kreisverkehr einstreifig - Qualitatsstufen nach HBS
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b) Variante Kreisverkehr (zweistreifig)

Vor dem Hintergrund der ausreichenden Dimensionierung als einstreifiger Kreisver-
kehr wird fiir Planfall 3 der zweistreifig befahrbare Kreisverkehr nicht geprift.

c) Variante teilplanfreier Knotenpunkt

Es handelt sich um einen gespiegelten Entwurf zu Planfall 2: Die neue Ortsumfahrung
B 299 wird Uber die B 299 alt gefihrt und Gber einen vorfahrtsgeregelten Knoten-
punkt an diese angebunden. Eine Direktrampe bindet zuséatzlich die B 299 neu an die
B 299 in Richtung Altenmarkt an.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise zeigen, dass die Ausbauform eine leistungsfahige
Verkehrsabwicklung erméglicht. Am vorfahrtsgeregelten Knotenpunkt wird Qualitéts-
stufe A (Morgenspitze) bzw. B (Abendspitze) nach HBS erreicht. Die Direktrampe und
die daran anschlieBenden Ein- und Ausfahrtbereiche werden mit Qualitatsstufe C
bzw. D bewertet.

KP Mégling Planfall 3 KP Mégling Planfall 3
B299 alt
B299 alt
Richtung Trostberg Richtung Trostberg
B299 OU Trostberg Bass OUne'll'lmsmerg
B299
B299
Richtung Atenmarkt Richtung Altenmarkt

Abbildung 41: Knotenpunkt Mégling - PF3 teilplanfrei - Qualitatsstufen nach HBS
Planfall 4

a) Variante Kreisverkehr (einstreifig)

Es wird von einem einstreifig befahrbaren Kreisverkehr fur die Leistungsféhigkeitsbe-
trachtung ausgegangen.

Die Ergebnisse zeigen, dass der Kreisverkehr weder in der Morgen- noch in der
Abendspitze leistungsfahig ist. In den Zufahrten stellen sich teils mangelhafte (QSV E)
und ungeniigende Qualitatsstufen (F) nach HBS 2015 ein.
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KP Mégling Planfall 4
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Abbildung 42: Knotenpunkt Mégling - PF4 Kreisverkehr einstreifig - Qualitatsstufen nach HBS
b) Variante Kreisverkehr (zweistreifig)

Grundlage fur den Leistungsfahigkeitsnachweis bildet ein Kreisverkehr mit zweistrei-
fig befahrbarer Kreisfahrbahn und jeweils zwei Fahrstreifen in der sidéstlichen Zu-
fahrt (B 304neu) und der nordwestlichen Zufahrt (B 299neu aus Richtung Trostberg).
Die beiden Zufahrten der B 299 aus Richtung Altenmarkt und aus Richtung Trostberg
sind wie in a) beschrieben einstreifig ausgefuhrt.

In der Morgenspitze wird die Qualitdtsstufe C nach HBS 2015 erreicht. In der Abend-
spitze ergibt sich im Bereich der Zufahrt der B 304neu die ausreichende Qualitats-
stufe D nach HBS. In allen anderen Zufahrten wird mindestens Qualitatsstufe C er-
reicht.

Der Knotenpunkt ist in der Gesamtbetrachtung als leistungsfahig einzustufen.

KP Mogling Planfall 4

B299 aft B299 alt

stso:eznsmmg Richtung Trostoerg B299 oz :I;nstherg Richtung Trostoerg

KP Mégling Planfall 4

B299 B299
Richtung Altenmarkt Richtung Altenmarkt /
B304 A B304 ;’\\
neu neu

Abbildung 43: Knotenpunkt Mégling - PF4 Kreisverkehr zweistreifig - Qualitatsstufen nach HBS
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c) Variante teilplanfreier Knotenpunkt

Bei der untersuchten Variante wird die B 304neu mit einem Briickenbauwerk tber die
B 299 gefiihrt. Es sind lediglich die Rechtsabbiege-Fahrbeziehungen von bzw. auf die
B 304 neu in der gepriften Entwurfsvariante zulassig. Es wird in diesen Bereichen von
vorfahrtsgeregelten Einfahrten ausgegangen. An den beiden lichtsignalgeregelten
Anschlussknoten an der B 299 sind hingegen alle Fahrbeziehungen moglich.

Analog zu Planfall 2 wird eine Direktrampe zwischen der B 304neu (OU Altenmarkt)
und der B 299 Richtung Trostberg zu Grunde gelegt.

Die Ergebnisse zeigen, dass das Verkehrsaufkommen in der Morgen- und Abend-
spitze im gepriften Ausbauzustand leistungsfahig abgewickelt werden kann. Es wird
mindestens die ausreichende Qualitatsstufe D nach HBS an den einzelnen Ent-
wurfselementen erreicht.

KP Magling Planfall 4 KP Mégling Planfall 4

B304 neu B304 neu

QU Trostberg OU Trostberg
B299
B299 Richtung Trostberg
Richtung Trostberg /\

A /.

Richtung Altenmarkt N B299
Richtung Altenmarkt

B304 neu \ B304 neu /\
0OU Altenmarkt N OU Altenmarkt N

Abbildung 44: Knotenpunkt Mégling - PF4 teilplanfrei - Qualitatsstufen nach HBS

7.2.8  Der Knotenpunkt Zieglstadl|

Der Knotenpunkt Zieglstadl wird als teilplangleicher Knotenpunkt mit LSA auf der
B 304neu ausgebildet. Der Anschluss der Rampe an die St 2093neu erfolgt mit einem
Kreisverkehrsplatz.

MaBgebend wird der Planfall 4, mit dessen Knotenstrombelastungen der Nachweis
nach HBS 2015 zu fihren ist.
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Abbildung 45: Ausgestaltung des Knotenpunkts Zieglstad|

Der HBS-Nachweis flr einen LSA-geregelten Knotenpunkt an der B 304neu ergibt fur
die Morgen- und Abendspitze die Qualitatsstufe C. Der sich anschlieBende Kreisver-
kehrsplatz kann mit der Stufe A bewertet werden.

KP Ziegstadl Planfall 4 KP Ziegstadl Planfall 4

B E N
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Abbildung 46: Knotenpunkt Zieglstadl - PF4 - Qualitatsstufen nach HBS 2015

7.2.9  Der Knotenpunkt Weisham

Der Knotenpunkt Weisham wird als plangleiche Einmindung mit LSA auf der
B 304neu ausgebildet. Der Anschluss der abgekropften St 2104alt an die St 2104neu

erfolgt Giber einen vorfahrtsgeregelten Knotenpunkt.

MaBgebend wird erneut der Planfall 4, mit dessen Knotenstrombelastungen der

Nachweis nach HBS 2015 zu fUhren ist.

Abbildung 47: Ausgestaltung des Knotenpunkts Weisham

Seite 66/70
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7.2.10

Die beiden untersuchten Knotenpunkte sind sowohl in der Morgen- als auch in der
Abendspitze leistungsfahig.

Am LSA-gesteuerten Knotenpunkt der B 304neu mit der St 2104neu ergibt sich in
den Spitzenstunden in der Gesamtbetrachtung die Qualitatsstufe C nach HBS.

Der vorfahrtgeregelte Knotenpunkt (Einmindung der St 2104alt in die St 2104neu)
erreicht in Morgen- und Abendspitze die ausreichende Qualitatsstufe D. MalBgebend
hierfir sind die Wartezeiten des vorfahrtsgewédhrende Stroms aus der St 2104alt in
die St 2104neu. Bei den weiteren Stromen am Knotenpunkt stellen sich nur sehr
kurze Wartezeiten ein (QSV A).

KP Weisham Planfall 4 KP Weisham Planfall 4

B304 neu

K-

=~
e

Abbildung 48: Knotenpunkt Weisham - PF4 - Qualitatsstufen nach HBS 2015

Der Knotenpunkt St. Georgen

Es ist geplant, die bestehende lichtsignalisierte Kreuzung der B 304 mit der Kr TS 42
und der kommunalen Irsinger StraBBe im Rahmen der Mal3nahme "B 304 Ausbau bei
Sankt Georgen" in einen Kreisverkehrsplatz umzubauen. Die Anbindung der verleg-
ten Kr TS 51 erfolgt Gber eine vorfahrtgeregelte Einmindung in die TS 42.

Planfall 4 ist fir den Knotenpunkt St. Georgen maB3gebend - mit den entsprechenden

Knotenstrombelastungen ist der Nachweis nach HBS 2015 zu fiihren.
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Abbildung 49: Ausgestaltung des Knotenpunkts St. Georgen

Der Knotenpunkt St. Georgen ist aufgeteilt in einen vorfahrtgeregelten Teilknoten
und einen Kreisverkehrsplatz. Der Kreisverkehrsplatz erreicht sowohl in der Morgen-
als auch in der Abendspitze eine Qualitatsstufe B mit kurzen Wartezeiten.

Im Fall des vorfahrtgeregelten Teilknotens wird in der Morgenspitze Qualitatsstufe B
und in der Abendspitze die Qualitdtsstufe D erreicht. MaBgebend fir die resultie-
rende Gesamtbeurteilung ist jeweils der einbiegende Strom aus der KreisstralBe TS
51 in die TS 42, der als Mischfahrstreifen mit Qualitatsstufe D bewertet ist. Bei den
weiteren Stromen ergeben sich lediglich sehr kurze Wartezeiten (QSV A).
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KP St. Georgen Planfall 4 KP St. Georgen Planfall 4

Irsinger Str. Irsinger Str.

KP St. Georgen Planfall 4 KP St. Georgen Planfall 4

Abbildung 50: Knotenpunkt St. Georgen - PF4 - Qualitatsstufen nach HBS 2015

GROUP © 2022 PTV Transport Consult GmbH Seite 69/70

the mind of movement



8 Anhang

Anlage A - Belastung Analyse 2019

Anlage B - Belastung Analyse-Planfall 2019

Anlage C - Differenzbelastung Analyse-Planfall zu Analyse 2019
Anlage D - Belastung Prognosenullfall 2035

Anlage E - Differenzbelastung Prognosenullfall 2035 zu Analyse-Planfall 2019

Anlage F - Belastung Planfall 1

Anlage G - Differenzbelastung Planfall 1 zu Prognosenullfall 2035
Anlage H - Belastung Planfall 2

Anlage | - Differenzbelastung Planfall 2 zu Prognosenullfall 2035
Anlage J - Belastung Planfall 3

Anlage K - Differenzbelastung Planfall 3 zu Prognosenullfall 2035
Anlage L - Belastung Planfall 4

Anlage M - Differenzbelastung Planfall 4 zu Prognosenullfall 2035
Anlage N - Belastung Planfall 5

Anlage O - Differenzbelastung Planfall 5 zu Prognosenullfall 2035

Anlage P - Knotenstréome in den Spitzenstunden
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Anlage P — Knotenstrome in den Spitzenstunden

® Tacherting Nord
® Tacherting Mitte
® Tinning

= Trostberg Nord
™ Reit

= Waltersham

=» Mogling

®» Zieglstadl

= Weisham

®» St. Georgen



KP Tacherting Nord Planfall 4

B299
neu

Pkw /

OrtsstraBBe
(Gewerbegebiet)

A

N

KP Tacherting Nord Planfall 4

Pkw /

OrtsstraBe
(Gewerbegebiet)

A

N




KP Tacherting Mitte Planfall 4

B299
neu

| 438/ | | 386/ |

50/

Pkw /

a®®

KP Tacherting Mitte Planfall 4

B299
neu

| 387/ | | 502/ |

“\\- 60/

48/

Pkw /




KP Tacherting Mitte Planfall 4

| 438/ || 386/ |B299 1

neu

1 | 504/ || 354/ |
| 132/ | | 230/ | 2
132/
0/ 10/ 220/
255/ f—
35/
35/ 172/
50/ 40/

KreisstraBe TS 24

Pkw / A

KP Tacherting Mitte Planfall 4

| 387/ || 502/ |

B299 1
neu

‘} |384/ || 557/ |

236/ o

282/

KreisstraBe TS 24

Pkw / A

N




KP Tinning Planfall 4

B299 OU Tachtering

Durchmesser
45m

KreisstraBe -‘
TS 36
,
.
*
24/

119/

LB BN N
* LY Y

B299 OU Trostberg
Pkw / A

KP Tinning Planfall 4

B299 OU Tachtering

KreisstraBe
TS 36

Pkw /

GVS

Durchmesser
45m

18/

136/

ammn
.* aLELY Y

B299 OU Trostberg /\




KP Tinning Planfall 5

B299 OU Tachtering

Durchmesser
45m

KreisstraBe

B299 OU Trostberg
Pkw /

KP Tinning Planfall 5

Durchmesser
45m

KreisstraBe

TS 36 o4/

B299 OU Trostberg
Pkw / A




KP Trostberg Nord Planfall 4

KP Trostberg Nord Planfall 4




KP Trostberg Nord Planfall 5

KP Trostberg Nord Planfall 5




KP Reit Planfall 4 — bestehende Einmiindung ohne LSA

/

| 196/ || 170/

OrtsstraBe

63/ 8/ 162/

B299 alt
55/

| 244/ || 192/ |

Pkw /

KP Reit Planfall 4 — bestehende Einmiindung ohne LSA

[ 4

| 168/ || 238/

OrtsstraBBe

B299 alt

Pkw /




KP Reit Planfall 5 — bestehende Einmiindung ohne LSA

/

| 490/ || 534/

OrtsstraBe

B299 alt

Pkw /

KP Reit Planfall 5 — bestehende Einmiindung ohne LSA

I 4
| 420/ || 534/
12/
— 408/
52/ 40/
OrtsstraBe
61/ 16/ | 518/ |
B299 alt
45/
| 453/ || 558/ |

Pkw /




KP Waltersham Planfall 4

B304 neu

Kr TS 36

72/

GVS Nunbichl
St 2357

St 2357

B304 neu

Pkw / A

KP Waltersham Planfall 4

Kr TS 36

B304 neu

X

St 2357

Pkw /

B304 neu

GVS Nunbichl

St 2357




KP Waltersham Planfall 4

B304 neu

B304 neu

Pkw /

GVS Nunbichl

St 2357

KP Waltersham Planfall 4

B304 neu

Kr TS 36

GVS Nunbichl
St 2357

258/

B304 neu

Pkw / A




KP Waltersham Planfall 4

B304 neu

Kr TS 36

4
St2357 474

B304 neu
Pkw /

GVS Nunbichl

St 2357

KP Waltersham Planfall 4

Kr TS 36

36
St2357 4,

Pkw /

B304 neu

B304 neu




Variante 2 — teilplanfrei

KP Magling Planfall 2

504 /

B299
Richtung Trostberg

816/

Ik

618/

3

402/

B299

Richtung Altenmarkt | 582/

\| | 486/

Pkw /

B304
neu

KP Mogling Planfall 2

556 /

B299
Richtung Altenmarkt

Pkw /

B299
Richtung Trostberg

612/

867/

N

| 516/




Variante 2 — teilplanfrei

KP Magling Planfall 2 KP Magling Planfall 2

B304 neu 1 B304 neu

582/91

144 216

B299
Richtung Altenmarkt

B299
Richtung Altenmarkt

360/

270/

402/ ) B299 556 / . B299
Richtung Trostberg Richtung Trostberg

B299 B299

Richtung Altenmarkt Richtung Altenmarkt \
1

276/ - ‘\‘ — 352/ '
B299 T\ — B299

111
1\
Richtung Trostberg Richtung Trostberg

P
«

B304 neu 486/ B304 neu 701/

Pkw / /N\ Pkw / A




Variante 2 — teilplanfrei

KP Magling Planfall 4

B304 neu
OU Trostberg

4

B299
Richtung Trostberg

430/

IAS

312/

554/ 3
487/
B299
Richtung Altenmarkt
| 764/ | | 547/ |
B304 neu
Pkw / OU Altenmarkt

KP Mogling Planfall 4

B304 neu
OU Trostberg

486/

721/

3

N>

605/

B299
Richtung Altenmarkt

Pkw /

B299
Richtung Trostberg

394/

L~ 430/

ENd

| 589/ |\| 809/ |

B304 neu
OU Altenmarkt

=




Variante 2 — teilplanfrei

KP Magling Planfall 4

8/

Rampe
B304 neu

216/

Rampe
B304 neu

B299 B299
Richtung Trostber:
Richtung Altenmarkt 9 9 B299
Richtung Altenmarkt
—
3 Rampe B299
B304 neu Richtung Trostberg
KP Mogling Planfall 4
Rampe
B304 neu 1
| 472/
>
B299
. B299 Richtung Trostberg
Richtung Altenmarkt B299
Richtung Altenmarkt

206/

B299
Richtung Trostberg

Pkw / ,A




Variante 2 — teilplanfrei

KP Magling Planfall 4

'\| 505 / . Rampe

211/ B304 neu

B299

KP Magling Planfall 4

'| 721/ ==, Rampe

280/ B304 neu B299
B304 neu Richtung Trostberg
OU Trostberg
Rampe
B304 neu
B299
Richtung Altenmarkt B304 neu 2
OU Altenmarkt

B304 neu Richtung Trostberg
OU Trostberg
Rampe
B304 neu
B299
Richtung Altenmarkt B304 neu 2
“ OU Altenmarkt
B304 neu
OU Trostberg

B299
Richtung Trostberg

B299
Richtung Altenmarkt B304 neu 5

OU Altenmarkt

Pkw / A

N

B304 neu
OU Trostberg

B299
Richtung Trostberg

B299

Richtung Altenmarkt B304 neu 5

OU Altenmarkt

Pkw / /\

N




KP Magling Planfall 2

B299
Richtung Altenmarkt

Pkw /

Richtung Trostberg

B299

KP Magling Planfall 2

B299
Richtung Trostberg

B299
Richtung Altenmarkt

Pkw / A




KP Mogling Planfall 3

B299 OU Trostberg
neu

B299
Richtung Altenmarkt

Pkw /

B299 alt
Richtung Trostberg

KP Magling Planfall 3

B299 alt
B299 OL: eTurostberg Richtung Trostberg

“‘-.....Ill
“

B299
Richtung Altenmarkt

Pkw /




KP Magling Planfall 4

B299 OU Trostberg
neu

L
....

Sapmpmunt® -';

B299
Richtung Altenmarkt

Pkw /

248/
383/

B299 alt
Richtung Trostberg

154/

*
SppEmEEEEN .‘.\
®

b

547/

B304
neu

KP Magling Planfall 4

B299 OU Trostberg
neu

486/

“-“. uEEREgggus

s
Tuny

B299
Richtung Altenmarkt

Pkw /

SEpmpmmut® ";

270/

186/

‘
NpEEEEEEENNy

B299 alt
Richtung Trostberg

224/
6/

809/




KP Ziegstadl Planfall 4

B304 neu

| 752/

\| 568/ |
\
~ :

| 176/ |

92/

St2093 neu

En

Pkw /

St2093 neu

| 7o ||

560 / |

B304 neu

194/

KP Ziegstadl Planfall 4

St2093 neu
217/
149/

B304 neu
| 605/ | 824/
| 152/ 243/ |
95/
118/
St2093 neu
| 46/ | | 45/ |
| 623/ 760/ |
Pkw /

B304 neu A




KP Ziegstadl Planfall 4 KP Ziegstadl Planfall 4

B304 neu B304 neu

760/

560/
w‘ ‘L

| 176/ || 184/ | | 152/ || 243/ |
B304 neu B304 neu
Rampe zur B304 neu Rampe zur B304 neu

Pkw / A Pkw / A

N N




KP Ziegstadl Planfall 4

B304 neu

St2093 neu

30/

14/

LB BN N
* LY T

Plaw / TS 51 A

KP Ziegstadl Planfall 4

B304 neu

St2093 neu

217/

40/

18/

ammn
.* RLEY Y S

Pkw / TS 51 A




KP Weisham Planfall 4

St1204 alt

Pkw /

\

2

%

KP Weisham Planfall 4

B304 neu

St1204 alt

\
Sy
B304 neu

St1204 neu

Pkw / /N\




KP Weisham Planfall 4

St2104
alt

é
siz10s
| 487/ | | 504/ |

Pkw /

KP Weisham Planfall 4

St2104 |42‘” ” 460/ |

alt
65/
185/
120/ 369/
209 / ° 359/ neu
208/
| 567/ || 489/ |

Pkw /




KP St. Georgen Planfall 4

B304 neu \

| 533/ N 494/ |

177/

ﬁ
466 /

i

| 410/ | | 526/ |

Pkw / B304 neu A

KP St. Georgen Planfall 4

B304 neu

| 429/ | | 563/ |

| 454/ | | 568 /

Pkw / B304 neu

450/

g

F
484/




KP St. Georgen Planfall 4

| 168/ || 108/ |
60/
136/
32/

161/4
390/

Pkw /

177/
48/
466/
129/
330/

KP St. Georgen Planfall 4

| 236/ || 182/ |
450/
128/
484/
54/ 322/
187/
49/ 297/
371/
351/

Pkw /




KP St. Georgen Planfall 4

Pkw /

30/

180/

LR NN ]
* LY ey

KP St. Georgen Planfall 4

Pkw /

27/

162/

LR NN ]
.* LY Ny




