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1. Veranlassung

Das Staatliche Bauamt Traunstein plant, den Abschnitt der Bundesstral3e B 299 vom ndérdlichen
Ortsausgang von Garching an der Alz bis kurz vor der Eimundung der Staatsstral3e St 2356 (Fab-

rikstraRe) in die B 299 bei Hart bestandsorientiert auszubauen.

Die Stral3e soll dabei sachgerecht auf 8,0 m verbreitert werden. Zudem soll ein der Verkehrsbelas-
tung entsprechender StralRenoberbau hergestellt und ein Geh- und Radweg zur Erhéhung der Ver-

kehrssicherheit angelegt werden.

Aufgrund der Rahmenbedingungen und des Umfangs des geplanten bestandsorientierten Ausbaus
der BundesstralRe B 299 im Harter Holz, unter anderem vor dem Hintergrund der Fragen zum Larm-

schutz, wird ein férmliches, stral3enrechtliches Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt.

Die B 299 wird dabei gegeniiber der bestehenden Trassierung um bis zu 5 m nach Westen verscho-
ben und damit von der benachbarten Wohnbebauung abgeriickt (siidlich der Einmiindung der AO
20 Abriicken um bis zu 4 m). Es handelt sich bei dieser MalRnahme um einen erheblichen baulichen
Eingriff, bei dem gepriift werden muss, ob eine wesentliche Anderung nach § 1 Abs. 2 der 16. BIm-

SchV gegeben ist.

Im Zuge der Planungen sind die von dieser Verlegung der Bundesstral3e, in Bezug auf das Pla-
nungsgebiet, zu erwartenden Verkehrsgerauschimmissionen zu prognostizieren und zu beurteilen.
In Abstimmung mit dem Staatlichen Bauamt Traunstein sollen erforderlichenfalls aktive MalRnahmen

zum Schallschutz erarbeitet und deren Wirksamkeit rechnerisch nachgewiesen werden.

Mit der Durchfiihrung der schalltechnischen Untersuchung wurde das Biro LS : AS mit Schreiben

vom 01.02.2022 vom Staatlichen Bauamt Traunstein beauftragt.
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2. Ortliche Gegebenheiten: Situation und Planung

Der Planungsabschnitt beginnt bei Bau-km 0+000 ca. 120 m sudlich des ndrdlichen Ortsausgangs
von Garching an der Alz und endet kurz vor der Eimindung der Staatsstra3e St 2356 (Fabrikstraf3e)
in die B 299 bei Hart an der Alz bei Bau-km 1+700.

Im Folgenden ist die bestehende Situation im Bestand sowie mit den Baugrenzen der Planfeststel-

lung dargestellt.

Abbildung 1: B 299 im Bestand sowie in den Baugrenzen der Planfeststellung (SBA Traunstein)
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Die Bundesstral3e B 299 soll bestandsorientiert ausgebaut werden. Die Stral3e soll dabei sachge-
recht auf 8,0 m verbreitert und gegeniiber der bestehenden Trassierung um bis zu 5 m nach Westen

verschoben und damit von der benachbarten Wohnbebauung abgertckt werden.

Von den Immissionen der B 299 werden die Anwesen 0stlich der Bundesstral3e in ,Harterfeld” sowie

in ,Hart an der Alz* beeintréchtigt. Die betroffenen Wohnbereiche werden als Wohngebiet beurteilt.

Das Untersuchungsgebiet ist topografisch kaum bewegt. Die B 299 liegt im vorliegenden Bereich in

einer bis zu etwa 1 m hohen Dammlage.

Die Verkehrsmenge auf der Bundesstral3e B 299 im vorliegenden Abschnitt betrug im Zahljahr 2019
etwa 9.000 Kfz / 24 h bei einem Schwerverkehrsanteil von etwa 10 %. Der Hochrechnung auf den
Prognoseharizont im Jahre 2035 (PTV Transport Consult GmbH) zufolge steigt diese Verkehrsbe-
lastung auf eine Grof3e von bis zu 11.900 Kfz / 24 h an, bei einem &hnlichen Schwerverkehrsantell

(Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall).

Der vorgesehene Stral3enquerschnitt ist RQ 11.

Derzeit wird im betrachteten Bereich mit aufsteigenden Geschwindigkeiten von 50, 60, 80 bis 100
km/h gefahren. Nach der Baumafnahme sollen die ansteigenden Geschwindigkeiten 50, 70 und
schlie3lich 100 km/h betragen.
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3. Grundlagen

3.1 Rechtsgrundlagen

Die rechtliche Grundlage der vorliegenden Untersuchung bildet das Bundes-Immissionsschutzge-
setz (BImSchG) /1/ in Verbindung mit der darin erlassenen 16. Verordnung zur Durchfiihrung des

Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16 BImSchV) /2/.

Nach 8§ 41 des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist beim Bau oOffentlicher Stral3en si-
cherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche

hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Die Ermittlung der La&rmimmissionen erfolgte auf der Grundlage der ,Richtlinie fir den Larmschutz
an StralRen, RLS-19%, Ausgabe 2019 /3/. Diese Richtlinie wurde mit der sechszehnten Bundesimmis-
sionsschutzverordnung (16. BImSchV) als verbindliche Vorschrift zur Berechnung von Schallimmis-

sionen aus Stral3enverkehr eingefihrt.

Dabei gilt nach der 16. BImSchV:

8 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen Stra-
3en sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraRenbahnen (Straf3en- und

Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise bau-
lich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu an-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) o-
der auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht
wird.

3. Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff

erhoht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.
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§ 2 Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
geréusche ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen sicher-
zustellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte

nicht Gberschreitet:

(2)

Tag Nacht
1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
2. an reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
4. in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)
3) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Fest-

setzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Fla-
chen fur Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fiir die keine Festsetzun-
gen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im Aul3enbereich nach Absatz

1, Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

(4) Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeuibt, so ist

nur der Immissionsgrenzwert fur diesen Zeitraum anzuwenden.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte sind LarmschutzmaRnahmen fiir die betroffenen Ge-
baude und Aul3enwohnbereiche erforderlich. Gemaf? 8§ 41 BImSchG ist allerdings zu beriicksichti-
gen, dass die Kosten der Schutzmafinahme nicht auf3er Verhéaltnis zum angestrebten Schutzzweck
stehen.
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Wird die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte durch aktive MaRnahmen, d. h. durch Malinahmen
an der Larmquelle (z. B. Errichtung von Schutzwallen oder -wanden), allein nicht erreicht oder ist
die Errichtung von aktiven MaRnahmen nicht mdglich, so besteht Anspruch auf zusétzliche passive
SchutzmalRnahmen an Geb&uden mit Schutzanspruch (z. B. Larmschutzfenster) ,dem Grunde
nach”. Ob ein tatsachlicher Anspruch auf passive Schutzmal3nahmen besteht, ist im Einzelfall nach
dem Verfahren der 24. BImSchV /4/ festzustellen.

3.2 Grundlagen der vorliegenden schalltechnischen Beurteilung

Der bestandsorientierte Ausbau der B 299 auf einer Lange von ca. 1,7 km und ihre Verlegung stellen
einen erheblichen baulichen Eingriff dar, bei dem nach § 1 Absatz 2 der 16. BImSchV gepruft werden
muss, ob eine wesentliche Anderung vorliegt. In diesem Fall liegt bei Uberschreitung der IGW ein

Anspruch auf Larmschutz im Sinne der Larmvorsorge vor.

Da die Immissionsorte innerhalb der Baugrenzen liegen, sind nach Kap. X der Richtlinien fir den
Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafl3en in der Baulast des Bundes - VLArmSchR 97 /5/ bei der
Ermittlung der Beurteilungspegel die Verkehrsbelastung des Bauabschnittes und des sich anschlie-

Renden, baulich nicht veranderten Bereichs zugrunde zu legen.

3.3 Grundlagen der schalltechnischen Berechnungen

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind gemaf 8§ 3 der 16. BImSchV
grundsatzlich zu berechnen. Die Methoden fir die Berechnung des Stral3enlarms ergeben sich aus
den Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen - RLS-19, Ausgabe 2019 /3/.

Zur Beurteilung der Larmsituation werden in einem ersten Schritt die Emissionspegel des fir das

Jahr 2035 prognostizierten Stral3enverkehrs auf der B 299 rechnerisch ermittelt.

In einem zweiten Schritt werden die Immissionspegel an den betroffenen Immissionsorten in ,Har-
terfeld“ sowie in ,Hart an der Alz" fur den Tages- und Nachtzeitraum berechnet, und zwar fir den
Fall ohne den baulichen Eingriff (Prognose-Nullfall) sowie fiir den Fall nach dem baulichen Eingriff
(Prognose-Planfall). Die Gegeniiberstellung dieser Werte zeigt, ob eine wesentliche Anderung nach
§ 1 Absatz 2 der 16. BImSchV vorliegt.

3.3.1 Ermittlung der Emissionspegel der B 299

Die Berechnung der Emissionspegel und der Belastung der Betroffenen erfolgte nach den RLS-19,
Kap. 3.
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Demnach errechnet sich der langenbezogene Schallleistungspegel Lw der einzelnen Fahrstreifen
anhand der Eingangsgrol3en Verkehrsmenge und Lkw-Anteil (beides in einer ausreichenden Prog-
nose), Geschwindigkeit, Fahrbahnoberflache und Steigung. Die Pegel der Teilstlicke wurden ener-

getisch zum Mittelungspegel zusammengefasst.
Die Lage und Hohe der B 299 wurden digital aus der Stralenplanung tbernommen.

Verkehrsmengen fir 2035

Die zur Durchfihrung der larmtechnischen Berechnungen notwendigen Verkehrsdaten wurden der
Verkehrsprognose fir das Jahr 2035 (PTV Transport Consult GmbH) enthommen. Die Angaben zur
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) sowie zu den malRgeblichen stindlichen Ver-
kehrsstarken (M in Kfz/h) und Lkw-Anteilen im Tages- und Nachtzeitraum (fir Nullfall und Planfall)

sind in folgender Tabelle 1 zusammengestellt.

DTV 2035 My Mn Lkw-Anteil pr | Lkw-Anteil pn
0 0,
StralRe (Kfz/24h) Tag Nacht [%0] tags [%] nachts
(2035) | (2035) (2035) (2035)

B 299 nordlich Einmindung

A 20 11.900 684 119 10,9 10,9
B 299 sudlich Einmindung

A 20 15.700 903 157 8,3 8,3

Tabelle 1: Prognosebelastung

Aus diesen Grol3en lasst sich nach der Formel (4) der RLS-19 der langenbezogene Schallleistungs-
pegel Lw der StraRe berechnen. Der fiir die Berechnung des Emissionspegels malRgebende Emis-

sionsort liegt dabei in 0,5 m Hoéhe tber der Fahrbahn.

Fur die B 299 betragt der langenbezogene Schallleistungspegel Lw im Prognose-Nullfall

Lw (Bestand) = 81,4/ 73,7 dB(A) tags / nachts je Fahrstreifen fiir v = 50 km/h
Lw (Bestand) = 82,1/ 74,4 dB(A) tags / nachts je Fahrstreifen fiir v = 60 km/h
Lw (Bestand) = 83,2/ 75,6 dB(A) tags / nachts je Fahrstreifen fiir v = 80 km/h
Lw (Bestand) = 84,4 /76,8 dB(A) tags / nachts je Fahrstreifen fiir v = 100 km/h

Im Prognose-Planfall betragt der langenbezogene Schallleistungspegel Lw

Lw (Planung) = 81,4 /73,7 dB(A) tags / nachts je Fahrstreifen fiir v = 50 km/h
Lw (Planung) = 81,8/ 74,1 dB(A) tags / nachts je Fahrstreifen fiir v = 70 km/h
Lw (Planung) = 84,4/ 76,8 dB(A) tags / nachts je Fahrstreifen fiir v = 100 km/h
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Dabei wird von einer Deckschicht ausgegangen, die den Ansatz eines Korrekturwertes von — 1,8
dB(A) (Pkw) bzw. — 2,0 dB(A) (Lkw) fur dauerhaft larmmindernde StraRenoberflachen (Dspr, Tab.
4a der RLS-19) bei der Berechnung nach der 16. BImSchV rechtfertigt (z.B. Splittmastix SMA 8 oder
SMA 11). Dies gilt nur fur die zulassigen Geschwindigkeiten > 60 km/h.

3.3.2 Ermittlung der Schallimmissionen

Die Belastung an den betroffenen Anwesen (Schallimmissionen) ergibt sich aus der Berechnung der
Schallausbreitung von der StrafRe zu den Immissionsorten (Kap. 3.5 der RLS-19). Zur Beurteilung
der Larmbelastung durch Verkehrslarm dient der sogenannte Beurteilungspegel L, (Schallpegel an
einem Immissionsort, also Gebaude bzw. AuRenwohnbereich), der rechnerisch getrennt fir die Zeit-
raume Tag (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr) ermittelt wird (Kap. 3.2 der
RLS-19).

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgte unter Berlcksichtigung von schallpegelmindernden
Hindernissen (Bebauung, Gelande, Abschirmungen etc.) auf dem Ausbreitungsweg sowie unter Be-
rucksichtigung der jeweils 1. Reflexion gemaf den Vorgaben der RLS-19 (Kap. 3.6). Die so ermit-
telten Beurteilungspegel gelten fur leichten Wind (ca. 3 m/s) vom Verkehrsweg zum Immissionsort

und/oder Temperaturinversion. Sie liegen somit zugunsten der Betroffenen auf der sicheren Seite.

Den Berechnungen der Beurteilungspegel liegt ein rAumliches Rechenmodell zugrunde. Es bertick-
sichtigt die Entfernungsabhangigkeit, Abschirmungen, Reflexionen sowie Boden- und Meteorologie-
dampfungen. Das Rechenmodell beinhaltet die nach Kap. 3.3.1 berechneten Emissionen der ge-

planten Stral3e.

Fur die larmtechnischen Untersuchungen wurden alle relevanten Gebaude der vorhandenen Be-
bauung sowie alle erforderlichen Beugungskanten und Stral3endaten der BaumafRnahme digital auf-

bereitet und ins Rechenmodell eingearbeitet.

Die Lage der Gebaude wurde aus der digitalen Flurkarte (DFK) und die Hohe der Gebaude aus dem
3D-Gebaudemodell LoD1 der Bayerischen Vermessungsverwaltung ibernommen. Das Gelande-
modell wurde auf Grundlage des digitalen Gelandemodells der Bayerischen Vermessungsverwal-

tung gebildet.

Im Rechenmodell wurden die Geb&ude erfasst, bei denen - der Nutzung entsprechend - ein Schutz-
anspruch festgestellt werden kann, oder die bezlglich ihrer abschirmenden oder schallreflektieren-

den Wirkung als relevant erkannt wurden.

Die Berechnungen wurden unter Verwendung des zertifizierten EDV-Programm ,SoundPlan*, Ver-
sion 8.2 durchgefiihrt. Das Programm entspricht den Anforderungen der Testaufgaben fiir die Uber-

prifung von Rechenprogrammen nach den Richtlinien fir den LaArmschutz an Straf3en.
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Immissionsorte (10):

Zur Untersuchung der Auswirkungen des geplanten Bauvorhabens wurden 31 betroffene Anwesen
(Immissionsorte) in ,Harterfeld* sowie in ,Hart an der Alz", die sich im Einflussbereich des zu unter-
suchenden Streckenabschnittes befinden und nicht nur zum voriibergehenden Aufenthalt von Men-

schen dienen, bertcksichtigt.

Die Bereiche werden als Wohngebiet beurteilt. Die Immissionen wurden fassaden- und etagenweise
erfasst; als Immissionsort (I0) wird nach den RLS-19 ein Punkt auf H6he der Geschossdecke 5 cm

vor der AuRenfassade des zu schiitzenden Raumes angenommen.

Die Gebaude mit den zugehdrigen Immissionsorten sind in der folgenden Tabelle 2 aufgefuhrt (in

alphabetischer Reihenfolge; jeweils EG und 1. OG).

Objekt- IGW
Gebaude (10) Nr. (10) Nutzung tags / nachts

i (dB(A))
Frank-Caro-Straf3e 116 (Nord-Westseite) 1 WA 59/49
Frank-Caro-Straf3e 118 (Nord-Westseite) 2 WA 59/49
Hedwigstral3e 3 — 3d (Nord- Westseite) 3 WA 59/49
Hedwigstral3e 5 — 5a (Nord- Westseite) 4 WA 59/49
Hedwigstral3e 7 — 7a (Nord- Westseite) 5 WA 59/49
Hedwigstral3e 9 — 9a (Nord- Westseite) 6 WA 59/49
Hedwigstral3e 17 (Nord- Westseite) 7 WA 59/49
Hedwigstral3e 19 (Nord- Westseite) 8 WA 59/49
Justus-von-Liebig-Stral3e 2 (Nord-Westseite) 9 WA 59/49
Justus-von-Liebig-Stral3e 4 (Nord-Westseite) 10 WA 59/49
Justus-von-Liebig-Stral3e 6 (Nord-Westseite) 11 WA 59/49
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Justus-von-Liebig-Stral3e 8 (Nord-Westseite) 12 WA 59/49
Justus-von-Liebig-Straf3e 10 (Nord-Westseite) 13 WA 59/49
Justus-von-Liebig-Straf3e 12 (Nord-Westseite) 14 WA 59/49
Justus-von-Liebig-Stral3e 14 (Nord-Westseite) 15 WA 59/49
Theresienstral3e 16 — 16d (Nord-Westseite) 16 WA 59/49
Theresienstral3e 18 (Nord-Westseite) 17 WA 59/49
Theresienstral3e 18a (Nord-Westseite) 18 WA 59/49
Theresienstral3e 20 (Nord-Westseite) 19 WA 59/49
Theresienstral3e 22 (Nord-Westseite) 20 WA 59/49
Theresienstral3e 24 (Nord-Westseite) 21 WA 59/49
Theresienstral3e 26 (Nord-Westseite) 22 WA 59/49
Theresienstral3e 28 (Nord-Westseite) 23 WA 59/49
Theresienstral3e 30 (Nord-Westseite) 24 WA 59/49
Theresienstral3e 32 (Nord-Westseite) 25 WA 59/49
Theresienstral3e 34 — 34d (Nord-Westseite) 26 WA 59/49
Theresienstral3e 36 (Nord-Westseite) 27 WA 59/49
Theresienstral3e 36a (Nord-Westseite) 28 WA 59/49
ZugspitzstralRe 18 (Nord-Westseite) 29 WA 59/49
ZugspitzstralRe 20 (Nord-Westseite) 30 WA 59/49
ZugspitzstralRe 30 — 30a (Nord-Westseite) 31 WA 59/49

Tabelle 2: Immissionsorte (10)
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4. Schallimmissionen und Beurteilung

Der Verlegung der B 299 auf einer Lange von ca. 1,7 km stellt einen erheblichen baulichen Eingriff
dar, bei dem nach § 1 Absatz 2 der 16. BImSchV geprift werden muss, ob eine wesentliche Ande-
rung vorliegt. In diesem Fall liegt bei Uberschreitung der IGW ein Anspruch auf Larmschutz im Sinne

der Larmvorsorge vor.

Der untersuchte Bereich ist in Abbildung 1 dargestellt.

Ausgehend von den prognostizierten Verkehrsmengen ergeben sich an den Immissionsorten im
Einwirkungsbereich der B 299 im Nullfall Beurteilungspegel bis zu 61 dB(A) im relevanten Nacht-
zeitraum. Sie liegen damit teils erheblich Gber dem entsprechenden Immissionsgrenzwert (IGW) der
16. BImSchV von 49 dB(A) nachts.

Der in Gesundheits- sowie in Eigentums-rechtlicher Hinsicht kritische Schwellenwert von 60

dB(A) nachts wird an einem Anwesen (Theresienstralie 16 — 16d) Gberschritten.

Die Ergebnisse der Berechnungen kdnnen der Tabelle 3 auf der folgenden Seite (Spalte ,Nullfall*)

bzw. der Anlage 1 entnommen werden.

Durch das geplante Abriicken der B 299 von den betroffenen Bereichen kommt es zu Pegelminde-
rungen von bis zu — 3 dB(A). Ausgehend von den prognostizierten Verkehrsmengen ergeben sich

an den Immissionsorten im Planfall Beurteilungspegel bis zu 59 dB(A) im relevanten Nachtzeitraum.

Der in Gesundheits- sowie in Eigentums-rechtlicher Hinsicht kritische Schwellenwert von 60

dB(A) nachts wird an keinem 10O mehr erreicht.

Die Ergebnisse der Berechnungen konnen der Tabelle 3 auf der folgenden Seite (Spalte ,Planfall”)

bzw. der Anlage 2 entnommen werden.

Eine wesentliche Anderung liegt nicht vor. Somit sind die gesetzlichen Voraussetzungen fir

die Durchfiihrung von Larmvorsorgemalinahmen im Sinne der Larmvorsorge nicht erfullt.
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Verlegung der B 299
Prognose 2035

Immissionspegel nach 16. BImSchV
(wesentliche Anderung) in dB(A)

Nullfall Planfall Verande-
rung

Objekt-
Immissionsort (10) Nr. (10) Sc‘a‘;‘s . Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht

e
Frank-Caro-Sraie 116 | 1| f8 1 008 | 220 | 810 | 232 | 100 ) 08
Frank-Carostaie 118 | 2| [f50 | 88T | 200 | 00| S | -00 )08
HedwigstraRe 3 — 3d 3 1EOGG gig g;lg ggs gég i%jii
Hedwigstaes-5a | 4| 5| 820 RS 00 R | ol e
Hedwigstrate7-7a | 5| f5 | 829 | 3G | 830 | 20 | 104l 00
Hedwigsirage9—9a | 6 | f0. | GRS 1 B | B30 20T | I 0nl oY
Hedvigsirafie 17 7|16 | oas | 202 |eas| 2a8 | 68/ 0e
Hedigstrafie 19 8 | 1o | aos | s | oo | oae | 081 0%
Justusvoniebig-Siage2 | o | T8 208 | B9 4] 0 | 0a 0
Justus-von-Liebig-Strae 4 | 10| £ 208 | 250 | 802 B8 | 1090 0%
Justus-von-Liebig-Straie s | 11| 551 200 | 270 | 202 | 525 | Joa/ 04
Justus-von-Liebig-Strae 8 | 12| 55 | 800 | 225 | g0 | 559 | 09 0
Justus-von-Liebig-Straf3e 10 13 1EOGG gig gig gié ggg 83;82
Justus-von-Liebig-Stral3e 12 14 1EOGG gg(l) gig g?g gig 82;82
Justus-von-Liebig-Straie 14 | 15| TS | 0T | 20y | 87| 280 | T00) 0y
TheresienstralRe 16 — 16d 16 1EOGG g;g 283 ggg g;g 3491;32
Theresiensuaie 18| 17| 8| B9 | 218 080 200 | 123150
Theresienstraie 182 | 18| §5. | 857 | 201 B B85 | 23728
Theresiensraie20 | 10 | 55| 288 2 1 BAS ) 202 o o
Theresienstraie 22 | 20| F8. | B38| 28 | 221 40 | 1A Te
Theresiensrae2e | 21 | 81804 | 28I RS BT 10Ty
Theresiensiralte 26 22 | 100 | 652 | a76 | 639 | 863 | -18/-13
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Theresienstraie2s | 23| B5 | 220 382 BLE) Bae | 1Y
Theresienstrae 30 | 24| 55| Sn | O 208 234 | m090700
Theresienstraie 32 | 25| F5 | 837 | 260 | P20 229 | 11l e
Theresiensraie 34-34d | 26| S0 | 40 | 0b4 1030 208 | 100
Theresiensraie 3 | 27| BS | 288 | 00 | | A O o
Theresienstral3e 36a 28 1EOGG ggg quzl ggg gzg 8;;83
Zugepitzstrafie 18 20 | 50 | S8 | 2vs | 25| 0 | 03/ 05
Zugspitzstrafde 20 30 1EOGG ggg gig ggg 22; 83;8431
zugspizstaie 30-30a | 31 | B8 200 | B0 | B2 B30 | 080

Tabelle 3: Immissionspegel der B 299 und Beurteilung (Pegel-Veranderung) fir die Larmbelastung
im Nullfall und im Planfall

4.1 Wohnbebauung am Blitenweg

Die am nordlichen Ortsausgang von Garching an der Alz gelegene Wohnbebauung am Blitenweg

liegt teils innerhalb, teils auRerhalb der Baugrenze.

Schalltechnische Untersuchungen haben gezeigt, dass durch die B 299 hier der nachtliche Grenz-
wert von 49 dB(A) teils deutlich unterschritten wird. Zudem sind die Unterschiede zwischen Nullfall

und Planfall nur gering, so dass keine wesentliche Anderung vorliegt.
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5. Zusammenfassung

Im Zuge der Planungen fir die Verlegung der B 299 im Bereich ndrdlich von Garching an der Alz
waren die von dieser Bundesstraf3e in Bezug auf das Planungsgebiet zu erwartenden Verkehrsge-

rauschimmissionen zu prognostizieren und nach der 16. BImSchV zu beurteilen.

Die geplante BaumaRnahme stellt keine wesentliche Anderung nach § 1 Absatz 2 der 16. BImSchV
dar. Den Berechnungen und der Beurteilung zufolge ergibt sich hieraus an den betrachteten Immis-

sionsorten kein Anspruch auf Larmvorsorge.
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