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Umweltbelange
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Strategische Umw eltpriifung

PRINS (online)

Raumempfindlichkeitsanalyse und
Umw eltvertraglichkeitsstudie

Kommunen, Fachplanungstrager (TOBs)

| Landschaftspflegerische Begleitplanung

|Kommunen, Fachplanungstrager (TOBs)

| Landschaftspflegerische Begleitplanung

|Landschaftspflegerische Ausf[]hrungsplanung|

Biirger (Einzelbetroffene), Kommunen,
Fachplanungstrager (TOBs), Verbande

| Umw eltbaubegleitung

| Spatenstich, Verkehrsfreigabe
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Abstand zur Bahnlinie
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H{m)unter Schienenoberkante

Ausbildung der Trennungselemente Schiene — Strafle als Funktion
des Abstandes (EJund der gegenseitigen Hohenlage(H)

Querschnittsbeispiele aus dem Diagramm
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E = Abstand zwischen Gleismitte
und Fahrbahnrand

abhangig von der jeweiligen
Hohenlage der beiden
Verkehrswege zueinander

bei Regelboschung: E = 14,35 m



Staatliches Bauamt
Traunstein

Lageplan — Bauanfang (Nord)

N
Q
&

//é“

AAAAAA

N

& " =
//.




Staatliches Bauamt

Lageplan — M|tte) Traunstein

o

>
S F

- §
// $\ fa
/ S o
B Fen]

X

e
180
om0

12517]'2.130.51
*Y
)
TF
]
I,
»

g

/3 v .
p : > (@ @ ® g(é + BW0E
e 1 4 V4 i
- = ozt - >g;ﬁ&‘\ ——
: =
m N2 . '5 —
23 2, F
o 300 S T o s Ende g !.‘RL o 3 ]
Y er £ b 8
:Nunhause\'& >4 Bﬂwkma‘msa“sfiscke S > L ® % “’f’ BW 05
3
. ) . H /.
b N 5 H oondass): SONEL
N ' & : g | g
BWO04 ¢ sy B 3 % &
g 5 y P
» B 304n: B 1288 b 1501 > e = % 4
o . .. Y v
© [ o S g O e
oTUo—— / 20060 Bawken: 04075 bis 04600 / =083hs
= 4 Ko
e
— R 5
% = ~ N :
¢ ~ 3,912 04104 486
kS
7oz
>
) 5 A N t§’
G i N - ‘Q
B EEL e N - -
7 — % - R 5380 04000

B 304 OU Nunhausen-Matzing — Vorstellung Vorentwurfsunterlagen — Stadtratssitzung am 25.05.2023 12



Traunstein

) A =26 '
AT =350 28562

Staatliches Bauamt

n der paustrecke

% Begin

&

0+104.486

o
3.912
W00

Bauende (Sud)

Lageplan—




Staatliches Bauamt
Traunstein

‘\\"\

Vorstellung aktueller Vorentwurf

»

>

\4

Hohenplan

»

»



Staatliches Bauamt
Traunstein

Hohenplan (B 304neu
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Verkehrsgutachten

Grundlagen:

« Knotenpunktzéhlungen mit
Kennzeichenerfassungen

» LandesverkehrsmodellBayern (LVM-BYy)
» Bauleitplanung (FNPI/ Bebauungsplane)
» Bevolkerungsvorausberechnung

» Wirtschaftsprognosen

» \Verkehrsentwicklung tiberregional

u.w.
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Verkehrsgutachten

Analyse 2021:

oo

\
O ED Verkehrsmenge Analysefall 2021
R )
& " M DTVW5 Kiz [Kfz/24h]
s & M DTVWS SV [SV/24h)
Traunreut [Analyse 2021 DTVWS [K1z/SV] [Schiothaver & Wauer GmbH
Karte: © 2021 PTV, HERE | |erstelit am: 15.12.2021
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Verkehrsgutachten fraunster

Prognosenullfall
2035:

S

\
A A
Traunreut - Gesamtverkehrskonzept
Verkehrsmenge PNF 2035
Il DTVw5 Kfz [Kfz/24h]
oxan 1, s 2 Il DTVWS5 SV [SV/24h)
Traunreut [ 2035 DTVWS [Kfz/SV] [ & Wauer GmbH

Karte: © 2021 PTV, HERE | |erstelit am: 20.12.2021
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Verkehrsgutachten

Prognoseplanfall
2035:
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I DTVwS Kfz [Kfz/24h]

— o= Y I DTVWS SV [SV/24h]
Traunreut | 1BA 1 2035 DTVW5 [Kiz/SV] [ & Wauer GmbH
Karte: © 2022 PTV. HERE I |erstelit am: 25.03 2022
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Verkehrsgutachten

Differenz
Prognoseplanfall -
Prognosenullfall 2035
(Gesamt-DTV):
§
- Entlastungen
auchim
Stadtgebiet von \ .
Traunreut und auf i
der TS 47 0
Traunreut - Gesamtverkehrskonzept
Differenzplot PPF1 - PNF 2035
\ Wl OTVw5 Kfz [Kfz/24h)
\ Il Abnahme Kfz [Kfz/24h]
e i PNF 2035 DTVW: 12/S) Sdl—m:::B::“:r ';:izb(l:(m4h]
;:‘::‘AZOZ! PTV, HERE %mmw Hrmlm = = erll am: 20.12.2021




Staatliches Bauamt

Verkehrsgutachten fraunster

Differenz

Prognoseplanfall -
Prognosenullfall 2035
(Schwerverkehr):

Differenzplot PPF1 - PNF 2035

B DTVW5 SV [Lkw/24h]
I Abnahme SV [Lkw/24h]

Bl Zunahme SV [Lkw/24h]
Traunreut |Differenzpiot PF1 BA 1_minus PNF 2035 DTVW5 |Schiothauer & Wauer GmbH
Karte: © 2022 PTV, HERE | |erstelit am: 12.01.2022
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VerkehrsgutaChten _ Deta.ll MatZ|ng Traunstein

_ Gesamt-DTV: -87,1% Gesamt-DTV: - 81,6%
Entlastungswirkungen: DTVsy: - 87,3%\ /DTVSV: -87,3%
|

Ortsausgang naordlich SchloRstral3e
Ortsmitte stdlich SchloR3stral3e

Traunreut - Gesamtverkehrskonzept
Verkehrsmenge PNF 2035

I DTVw5 Kfz [Kfz/24h]
B DTVW5 SV [SV/24h] wmtr e

Traunreut - Gesamtverkehrskonzept
Differenzplot PF 1 BA 1 2035
Il DTVWS5 Kfz [Kfz/24h]

I DTVWS5 SV [Lkw/24h]
]D‘vflerenzplol Porgnoseplanfall 1 BA 1 2035 DTVW5 ISchlolhauer & Wauer GmbH
[erstellt am: 25.03.2022

QU P1Y, HENE

Traunreut [Prognosenulilall 2035 DTVWS5 [Kfz/SV]

|Schlo(hauer & Wauer GmbH Traunreut
Karte: © 2021 PTV, HERE

|evslelll am: 15.03.2022 Karte: © 2022 PTV, HERE
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Larmberechnung - Grundlagen

 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG)
- gesetzlicher Rahmen

* 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (16. BImSchV)
—> rechtliche Festlegung der Immissionsgrenzwerte
- Vorgabe des Rechenverfahrens

* Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en (RLS-19)
- Methoden fir die Berechnung / Beschreibung des Rechengangs

 Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralden in der
Baulast des Bundes (VLarmSchR 97)
- Mal3nahmen und Bemessung des Larmschutzes
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Larmberechnung - Eingangsgrof3en

 grundsatzlich Larmberechnung, nicht -messung!

« Zugrundelegung aller Rahmenbedingungen, z.B.
« Gebietsnutzung nach Bauleitplanung
« Bebauung (= Larmabschirmung oder -reflexion)
 Topographie
» Verkehrsbelastungim Prognosejahr
» zulassige Geschwindigkeit
 Steigung der Stral3e
« Stral3enoberflache

» weitere Annahmen immer zugunsten der Betroffenen (z.B. Windrichtung
iImmervon Larmquelle zu Wohnbebauung)
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Larmberechnung — Larmwahrnehmung

Beispiel

Wahrnehmung des

Grundbelastung Delta Unterschieds
fg:r—;m_fS:L Grundbelastung 50 dB(A)
S m—e
Verdopplung der Unterschied
Verkehrsbelastung 53 dB(A) * 3 dB(A) wahrnehmbar
Verzehnfachung der 60 dB(A) +10 dB(A) Wahrnehmung

oo

Verkehrsbelastung

doppelt so laut

Traunstein

- Zwei Autos sind um
3 dB(A) lauter als
eines.

- Zehn Autos sind
doppelt so laut wie
eines.
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Larmberechnung

16. BImSchV:

Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von
Offentlichen Stral3en...

Es ist sicherzustellen, dass der

Beurteilungspegel des neuen :

oder wesentlich geanderten 1. | an Krankenhausern, Schulen, 57 | 47
N : Kurheimen und Altersheimen

_Verk_e_hrsweg_s den fur die 2. |in reinen und allgemeinen Wohn- 59 49

jeweilige Gebietsnutzung gebieten und Kleinsiedlungsgebieten

festgelegten 3. :\r;”:;:ngzitgte;cnan, Dorfgebieten und 64 54

Immissionsgrenzwert nicht J

uberschreitet: 4. |in Gewerbegebieten 69 959
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Larmberechnung - Immissionsorte

v

RQ 11,5+ mit UOFS RD||5 ohneUFS RQH

‘qm,,,m‘:: m-y%ﬁ “‘1 s 31 rﬂ 5] F
7 Es

- Berechnung an 47 Immissionsorten entlang der B 304neu (26 /(52 8?iﬁ§$ﬁf?blnr:éhﬂitmng
und an 14 weiteren Immissionsorten entlang der St 2096neu
(den neuen Stralde ndchstgelegene Gebaude)



Larmberechnung - Vorgehen

1.

Staatliches Bauamt
Traunstein

Berechnung der Beurteilungspegel aus dem Verkehr auf der B 304neu an den
dort nachstgelegenen Immissionsorten 10 1 — 47

Berechnung der Beurteilungspegel aus dem Verkehr auf der St 2096neu an
den dort nachstgelegenen Immissionsorten IO 48 — 61

Bei Grenzwertuberschreitungen besteht Anspruch auf LarmschutzmalRnahmen
- Bemessung des erforderlichen Larmschutzes zur Einhaltung der Grenzwerte

Uberpriifung des Summenpegels StraBRe (inkl. LarmschutzmaRnahmen) +

Schiene und Vergleich mit der verfassungsrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle

Ermittlung der Larmentlastung innerorts
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Larmberechnung — B 304neu

:_j':‘; Abstand | F iz Beurteilungspegel Lr | DR 51(9 s zwert| Abstand | Honendi Beurtllungspegel Lt | P10
tags nachts | zur StraRe 10/Strake tags nachts | tags [nachts Bezeichnung tags nachts | zur Strake 10/Stralte tags nachts | ta nachts
GB(A) | dB(A) m m dB(A] | dB(A) | dB(A)| dB(A) GB(A)_|_dBIA} m m dB(A] | _dB(A) [dB(A)| dB(A
Wi | 64 54 301,13 105 527 | 449 |-HB[ 8. 0-30_106 M | 64 54 63,24 98 632 | 556 |08
MI 64 54 301,13 3,55 53,3 456 -10, -8.4 10-31 MI 54 4 58 69 81 65,2 57 .4
MI 64 54 327,81 10,01 518 441 -12, -8, 10-32 Mi 54 >4 61,93 58 62,7 54, -1,3
M 64 54 327,81 12,51 51,9 44,2 =121 -6 0-33 M 54 -4 49,11 .31 83,7 56, -0.3
M 64 54 213,44 -13,15 55,9 48,1 -8,1 =5 10-34 WA 58 24967 -7,35 53,7 454 -53 [ -36 H. .
] 54 213.44 10,65 56, 483 Lol 0-34_10G WA| 59 a 49,67 .85 540 | 457 | 60| 33 .
] 54 223,59 0,71 54 465 |98 | 7. 035 WA| 58 4 12.02 7.08 554 | 471 | 86| 1.9 Inweils:
W8t 6 s |hor | o dee [esl el o Twal s | | s | va T as e Lo Die Immissionsorte 44 — 47
. . A L 1 L . v Ll -
1 ﬁ.ﬁg 22 & a5 [TIE 0-36_106 WA 59 4 203,17 495 57, 94 |1,
X ; } 470 [ 92| - 0- WA| 59 9 796,64 7.32 5, 78 20 12 .
b o7 T Ao A c— T (Herbsdorf und Kreisbauhof)
MI 202,22 .18 55, 474 -t -l 10-38 WA 59 185,52 7,81 58, 7 -2,
W |64 z 202,22 68 55 473 | 60| &, 038 106 WA| 59 165,52 31 56, 53 |24 | 0 H H H
[ 34 54 58,66 ,10 615 3, -25 | -0, 0-39 WA 59 219,41 13 56, 7 =2 fehlen |n der LISte, Ilegen aber
] 4 54 58,66 6,60 62, 54, 1.7 0-39_ 106 WA | 59 219.4 63 55, IX -3,
MI 34 54 58,66 ,40 63,2 55,4 -0,8 10-40 WA 59 236,74 -8,36 55, 7.4 3.
S £ 2 {1 R — T M o durch den grof3en Abstand zur
WAL 50 E 21 2 L, o oAt WA| 59 9 234.26 % 56, 482 | .
. : X 5 y S6
i i — g oo — ot B 304 weit unterhalb der
WAL 50 E K 27 & %0 042 106 WA| 59 219,07 17 65, 474 [ 83| = G
; : . : 043 M| 64 587,60 04 464 | 382 |A76[ 158
A 59 49 60,62 .96 59.8 62,1 0-43_10G MI 64 54 587,60 9,54 46,3 38, A7.7 [ 159 renzwerte
A58 45 50.62 46 04 | 626
WA 59 49 9,18 ,88 620 | 54,3
WA 59 49 9,18 ,38 B3, 55,3
WA 59 49 7,07 04 82,/ : 54,8
WA 59 49 47,07 954 643 | 58,6
Al 50 2 46,55 7.0 529 | 552
A e e B = -~ Grenzwertlberschreitungen an den
Al 59 4 36 14 631 | 553
WA 59 3 o1 51 14 | 537 . . .
WA |59 3 o1 01 63, 55,3
L | B Immissionsorten 8 - 33 sowie 36 und 37
WA |59 4 7 ; 501 | 523
Al 59 4 2. : 61, 53,6
e == tags und / oder nachts
M| 64 7 53,57 725 632 | 554 | 08
[ 54 54 58,55 4,69 51,0 533 | 0,7
M 64 54 58,55 719 63,4 55,7 -
Wi B 54 58.51 465 61,1 533 |- 0,7
M 64 54 58,51 715 63,3 55,6 -0,
M| 64 54 30,84 456 6.2 | 564 d H I H - t A h f
M| 64 4 49, 402 3.3 | 556 | 07
L S | ess | ses - an diesen Immissionsorten nspruchn au
W64 T 56, 621 637 | 559 |08
[ 38, 1,88 653 57, L - h t
W |64 54 36,16 438 65 | 58,8 m
W |64 54 34,69 451 B5.1 | 574 ar SC utz
M| 64 54 34,69 7,01 664 | 566
MI 64 54 51,15 2 64,6 56,8
M 64 54 51,15 6,22 65,2 574
MI 64 54 63,24 048 62,2 54,4 -18




Larmberechnung — St 2096neu

Immissionsort Nut-| | missionsgrenzwert | Abstand | Hohendifferenz | Beurteilungspegel Lr | Differenz
zung L - IGW
Bezeichnung tags nachts | zur Stralle 10/Stralke tags nachts | tags | nachts
dB(A) dB(A) m m dB(A) dB(A) |dB(A)| dB(A)
10-48 Mi 64 54 161,73 -2,22 51,0 426 -13,0| -11,4
10-48_10G Mi 64 54 161,73 0,28 51,5 43,1 -12,5| -10,9
10-49 Mi 64 54 155,41 -2,42 54,0 45,6 -10,0| -84
10-49 10G MI 64 54 155,41 0,08 54,5 46,1 95| -7,9
10-50 MI 64 54 141,91 0,18 56,7 48,3 -7,3 | -57
10-50 10G MI 64 54 141,91 2,68 56,2 47,8 -78 | -62
10-51 GE 69 59 40,87 7,24 63,0 54,5 -6,0 | -45
10-51_10G GE 69 59 40,87 9,74 64,2 55,7 -48 | -33
10-52 MI 64 54 76,56 10,24 55,9 47,5 -8,1 | -65
10-52_ 10G MI 64 54 76,56 12,74 57,0 48,6 -70 | 54
10-53 MI 64 54 93,15 11,75 57,1 48,7 69 | -53
10-563 10G MI 64 54 93,15 14,25 58,6 50,2 -54 | -38
10-54 MI 64 54 100,29 13,89 58,3 49,9 -57 | 4.1
10-54 10G MI 64 54 100,29 16,39 59,2 50,8 -48 | -3,2
10-55 MI 64 54 100,18 15,51 58,1 49,7 -59 | 43
10-55 10G MI 64 54 100,18 18,01 59,0 50,6 -50 | -34
10-56 MI 64 54 111,33 18,80 56,8 48,4 -7,2 | -56
10-56_10G MI 64 54 111,33 21,30 57,6 49,2 64 | 48
10-57 MI 64 54 123,11 20,00 56,8 48,3 -7,2 | 57
10-57 10G Mi 64 54 123,11 22,50 57,3 48,9 -6,7 [ -5,1
10-58 WA 59 49 108,61 21,72 57,0 48,6 -2,0 [ -0,4
10-568 10G WA 59 49 108,61 24,22 57,3 48,9 -1,7 | -01
10-59 WA 59 49 125,55 2513 56,1 47,7 -29 | 13
10-59 10G WA 59 49 125,55 27,63 56,3 47,9 2,7 | 141
10-60 MI 64 54 44,44 4,24 63,2 54,9 -0,8
10-60_10G MI 64 54 44,44 6,74 64,0 55,6
10-61 MI 64 54 47,70 4,40 61,0 52,6 -30 | 14
10-61_10G Mi 64 54 47,70 6,90 61,9 53,5 -2,1 -0,5

Staatliches Bauamt
Traunstein

- Grenzwertlberschreitung
am Immissionsort 60

- an diesem Immissionsort
Anspruch auf Larmschutz
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Larmberechnung BBO4neu Larmschutz e

oo W : :
Larmschutzwand 2

passiver Larmschutz Larmschutzwand 1 r

(Larmschutzfenster) (Hohe: 5 -6 m) (Hohe:3—-4,5m)
passiver Larmschutz passiver Larmschutz passiver Larmschutz
(Larmschutzfenster) (Larmschutzfenster) (Larmschutzfenster)
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Larmberechnung — B 304neu mit Larmschutz ™"
Immissionsort ;":1; Immissionsgrenzwert| Abstand | Hohendifferenz | Beurteilungspegel Lr E:ﬂﬁreec,? Immissionsort Zr‘ll_ll::g Immissionsgrenzwert| Abstand | Hohendifferenz | Beurteilungspegel Lr E:ﬁﬁg\?"z
Bezeichnung tags nachts | zur Strae 10/Strake tags nachis | tags [nachts| |Bezeichnung tags nachts [ zur Stralke |0/Stralte tags nachts | tags | nachts

dB(A) dB(A) m m dB(A) dB(A) |dB(A)| dB(A) dB(A) dB(A) m m dB(A) dB(A) |dB(A)| dB(A)
10-09 WA 59 49 47,21 5,74 55,6 47,8 -34 [ -1,2 10-24 MI 64 54 30,84 4,56 57,4 49,6 66 | -44
10-09_10G WA 59 49 47,21 8,24 56,6 48,8 24 | -02 10-25 MI 64 54 49,44 4,02 57,5 49,8 65 | -42
10-10 WA 59 49 43,87 577 55,1 47,4 -39 | -16 10-25_10G Mi 64 54 49,44 6,52 59,3 51,5 47 | -25
10-10_10G WA 59 49 43,87 8,27 56,1 48,4 29[ 06 10-26 Ml 64 54 56,40 3,71 56,6 48,8 74| 52
10-11 WA 59 49 41,86 6,27 54,6 46,8 44 | -2,2 10-26_10G MI 64 54 56,40 6,21 58,3 50,5 5,7 | -35
10-11_10G WA 59 49 41,86 8,77 55,6 47,7 35| -1,3 10-27 M1 64 54 38,16 1,88 59,3 51,6 47 | -24
10-12 WA 59 49 60,62 6,96 49,1 41,3 99 | 7.7 10-27_10G MI 64 54 38,16 4,38 61,3 53,6 27| -04
10-12_10G WA 59 49 60,62 9,46 50,7 43,0 -83 [ 60 10-30 Ml 64 54 63,24 048 57,2 49,5 -68 | 45
10-13 WA 59 49 49,18 6,88 51,7 43,9 -7,3 | -51 10-30_10G Mi 64 54 63,24 2,98 58,7 50,9 -53 | -3.1
10-13_10G WA 59 49 49,18 9,38 53,1 45,4 -59 [ -36 10-31 MI 64 54 58,69 2,81 60,5 52,8 -35 1 1.2
10-14 WA 59 49 47,07 7,04 52,5 44,8 -6,5 | 4.2 10-32 MI 64 54 61,93 3,58 58,6 50,8 -54 | -3,2
10-14_10G WA 59 49 47,07 9,54 54,7 46,9 43 | 21 10-33 MI 64 54 49,11 3,31 59,9 52,1 411 19
10-15 WA 59 49 46,55 7,10 52,9 45,1 -6,1 -39
10-15_10G WA 59 49 46,55 9,60 54,0 46,2 -50 [ -2.8
10-16 WA 59 49 48,36 6,64 53,8 46,1 52| 29

I0-16_106 CTCR N X 5.1 ne [ oo 4228l - Keine Grenzwertiberschreitungen mehr

10-17_10G WA 59 49 48,91 9,01 55,1 47,4 -39 | -16

10-18 WA| 59 49 44,96 5,79 54,2 464 | -48 | 2,6
10-19 WA| 59 49 51,50 5,10 55,2 474 [ 38| -1,6
10-20 WA| 59 49 62,74 4,73 54,9 472 | 41| -1,8
10-20 10G WA| 59 49 62,74 7,23 56,1 484 | 29 | 0,6
10-21 M 64 54 53,57 4,75 56,3 485 | 1.7 | 55
10-21_10G M 64 54 53,57 7,25 57,3 495 | 6,7 | 4,5
10-22 M 64 54 58,55 4,69 57.0 492 | 7,0 | 48
10-22_10G M 64 54 58,55 719 57.9 502 | -6, | 3,8
10-23 M 64 54 58,51 4,65 56,8 490 | 72| 50
10-23_10G M 64 54 58,51 7,15 57.7 499 | 6,3 | 41
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Larmberechnung — Summenpegel mit Bahn """

Anspruch auf Larmschutz bei StraRenneubauten nur bei
Grenzwertuberschreitungen allein aus dem Stral3enverkehrsiarm.

Uberprifung des Summationspegels bei nahegelegenen anderen Verkehrswegen
(hier parallele Bahnlinie) nur dann geboten, wenn der Summenpegel im Bereich der

verfassungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts liegen kdnnte.

- Uberprufung StraBenlarm (inkl. Larmschutzmafnahmen) + Bahnlarm im
Prognosejahr durchgefihrt



Staatliches Bauamt

. . Traunstein
Larmberechnung — Summenpegel mit Bahn
. Beurteilungspegel Beurteilungspegel Veranderung Kriterium Beurteilungspegel Beurteilungspegel Vsr‘i:lndarung Kriterium
mmssionsort Ntz nur Schiene ootk e ?a%fé(%[ [mmissionsort Ntz nur Schiene i ol iﬁ)ﬁ(ﬁ)l
R tags nachts. tags nachts tags | nachts ja/nein Bezeichnung tags nachts tags nachts tags | nachts ja/ nein
@A) | dBA) | dB(A) | dBA) | dB(A) | dB(A) | tags | naohis dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | tags | nachis
10-08 MI 455 384 61,6 539 16,1 155 nein nein 10-15_10G WA 55,0 48,0 571 51,5 21 35 nein nein
10-08_10G MI 46,1 39,0 62,5 54,8 16,4 15,8 nein nein 10-16 WA 53,7 46,7 56,4 50,6 27 39 nein nein
10-08_20G MI 46,6 39,5 63,4 55,7 16,8 16,2 nein nein 10-16_10G WA 548 47,8 57,4 51,6 26 38 nein nein
10-09 WA 532 46,1 572 50,9 4,0 48 nein nein 10-17 WA 53,6 46,6 56,4 50,5 28 39 nein nein
10-09_10G WA 548 478 58,4 52,2 36 44 nein nein 10-17_10G WA 546 475 575 51,6 29 41 nein nein
10-10 WA 548 477 574 51,5 2,6 38 nein nein 10-18 WA 53,4 46,3 56,4 50,4 3.0 41 nein nein
10-10_10G WA 55,8 48,8 58,4 52,5 2,6 37 nein nein 10-19 WA 51,7 446 56,5 49,9 4.8 53 nein nein
101 WA | 556 486 575 51,9 19 | 33 | nein | nen 10-20 WA | 505 434 56,0 494 | 55 | 60 || nen | nen
10-11_10G WA 56,3 492 58,3 52,7 2,0 35 nein nein 10-20_10G WA 51,7 44,6 57,0 50,4 53 58 nein nein
1012 WA | 503 432 524 468 | 21 | 36 || nein | nen 1021 T 52,0 44.9 573 507 | 53 | 58 || nen | nen
10-12_10G WA 50,4 433 534 476 30 43 nein nein 10-21_10G M 53,6 46,5 58,1 51,6 45 51 nein nein
10-13 WA 531 46,0 549 494 18 34 nein nein 10-22 Mi 490 419 57,3 50,1 83 82 nein nein
10-13_10G WA 546 475 56,3 50,8 17 33 nein nein 10-22_10G Mi 51,6 445 58,3 514 6.7 6,9 nein nein
10-14 WA | 537 %66 556 50,1 19 | 35 | nein | nen 1023 M 498 427 57.1 500 | 73 | 73 | nen | nein
10-14_10G WA | 548 478 57,3 515 | 25 | 37 | nen | nen 1023 10G Tl 50,8 437 57,9 508 | 71 | 71 | nen | nen
10-15 WA 541 47,0 56,0 50,5 19 35 nein nein 10-24 Mi 60,4 53,3 61,0 55,6 0,6 23 nein nein
. 10-25 Mi 53,1 46,0 58,0 51,3 4.9 53 nein nein
9 ke| ne U berschreitungen der 10-25_10G Mi 549 478 507 53,1 48 | 53 | nen | nen
. B 10-26 Mi 51,3 442 56,5 498 52 56 nein nein
verfassungsrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle [z w | s2s | 467 | sea [ 515 | 65 [ 60 J nen | nen
1027 M 57,8 50,7 60,4 542 | 26 | 35 | nen | nen
; . 10-27_10G M 57,8 50,7 615 55.1 37 | a4 | nen | nen
- 1.d.R. deutlich unter den Werten der 1028 M| 490 | 419 | 653 | 576 | 163 | 157 | nein | nein
. 10-28_10G Ml 50,1 43,0 66,8 59,1 16,7 16,1 nein nein
Zu mutbarke'tSSChwe”e 10-29 M 48,0 40,9 64,8 57.1 168 | 162 | nein | nein
10-29_10G M 488 a7 65,6 579 | 168 | 162 | nen | nein
- keine zuséatzlichen Larmschutzanspriche o S T
10-30_10G Mi 50,8 437 57,9 50,8 Al 71 nein nein
aufgrund der Summation mit dem Bahnlarm o N e Il A N e
10-32 Mi 521 45,0 59,0 519 6,9 6,9 nein nein
10-33 Mi 571 50,0 61,1 545 4.0 45 nein nein
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Larmberechnun ntlastung innerorts fraunsien

g — Entlastung t

Verkehrsentlastung B 304alt:
PNF / PPF Strecke DTV SV DTV sV Diff. Diff. Diff. Diff.
2035 PNF PNF PPF PPF DTV SV DTV SV

Kfz/24h | Kfz/24h | Kfz/24h | Kfz/24h | Kfz/24h | Kfz/24h % %

B 304 Horpolding — Nunhausen 10.100 1.580 100 10 -10.000 -1.570 -99 -99,4
B 304 Bereich Nunhausen 10.100 1.580 100 10 -10.000 -1.570 -99 -99.4
B 304 Nunhausen — GV'S Buchberg 10.100 1.580 400 40 -9.700 -1.540 -96 -97,5
B 304 GVS Buchberg — OE Matzing 10.100 1.570 1.300 200 -8.800 | -1.370 -87,1 -87,3
B 304 OE Matzing — SchloRstralRe 10.100 1.570 1.300 200 -8.800 | -1.370 -87,1 -87,3
B 304 OD Matzing stdlich SchloBstrae 11.400 1.570 2.100 200 -9.300 | -1.370 -81,6 -87,3

Prognosenulifall Prognoseplanfall
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Larmberechnung — Entlastung innerorts fraunster
Larmentlastung B 304alt:

PNF / Strecke LmEe LmEe LmEe LmEe Diff. Diff.

PPF tags nachts | tags | nachts | tags | nachts

2035 PNF PNF PPF PPF

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A)| dB(A)
B 304 |OD Matzing; St2096 - SchioR- | g9 | 735 | 728 | 647 | -81 | -85
straflle <

B 304 [Schlof3straf’e — OE Matzing 80,1 72,7 70,8 63,2 -9,3 -9,5

B 304 |OE Matzing — GVS Buchberg 86,5 79,0 77,3 69,5 -9,2 -9,5

B 304 |[GVS Buchberg - Nunhausen 86,5 79,0 72,3 64,4 -14,2 | -14,6

Beispiel Wahrnehmung des

B 304 |Nunhausen, Durchfahrt 84,0 76,6 69,7 62,0 | -143| -14,6 Grundbell)astung Delta Unterschieds
B 304 |Nunhausen - Hérpolding 86,5 79,0 63,7 0 -22,8 | -79,0

o o Grundbelastung 50 dB(A)
e ———l®)
Verdopplung der Unterschied
Verkehrsbelastung 53 dB(A) +3dB(A) wahrnehmbar
Verzehnfachung der 60 dB(A) +10 dB(A) Wahrnehmung

Verkehrsbelastung

doppelt so laut
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»

»

» Weitere Schritte
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weitere Schritte
» Einholung Stellungnahme TOBs (VE-Unterlagen bereits tibergeben)

« Stadt Traunreut
« Wasserwirtschaftsamt "
- Amt fur Emahrung, Landwirtschaft und Forsten +

* ROB-Sachgebiete ,Agrarstruktur und Umweltbelange in der Landwirtschaft® und ,Hohere Naturschutzbehorde® /
» Sildostbayernbahn (

» Vorlage Vorentwurf zur Genehmigung
+ ROB - Stellungnahme zum Vorentwurf - an StMB
+ StMB - Stellungnahme zum Vorentwurf - an BMDV
« BMDV - Gesehen-Vermerk (i.d.R. mit Auflagen)
+ StMB - Genehmigung Vorentwurf

» Erarbeitung Planfeststellungsunterlagen unter Berlicksichtigung der
Auflagen
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Veroffentlichung der Prasentation

Sie kdnnen diese Prasentationin Kiirze auf unserer Homepage unter folgendem
Link abrufen:

https://mww.stbats.bayern.de/strassenbau/projekte/B16S.ABBA0026.00.html

bzw. Durchklicken:

StBA TS (https://www.stbats.bayern.de/)
—> Stral3enbau

- Projekte
- B 304, OU Nunhausen-Matzing
- Dort finden Sie den Link zur Prasentation auf der linken Seite.



https://www.stbats.bayern.de/strassenbau/projekte/B16S.ABBA0026.00.html
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